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Kuva 2. Vanha asema vuonna 1928. Asema-aukion keskelld on
Héameen heimojuhlien juhlapylvés ja juhlaliputus. Oikeassa reu-
nassa nékyy kookkaiksi kasvaneet havu- ja lehtipuut. VKA.
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Saatteeksi

Tampereen rautatieasema rakennuksineen, aukioi-
neen ja puistoineen on keskeinen osa Tampereen
keskustaa ja silla on ollut suuri merkitys koko kaupun-
gin kehitykselle. Valtakunnallisesti merkittdvaan Tam-
pereen asemaymparistdon on tulevien vuosien kulu-
essa tulossa suuria muutoksia, kun Asemakeskuksen
strateginen liikenne- ja rakentamishanke mullistaa
asema-alueen toiminnot, liikennejarjestelyt ja palvelut
sekd vallitsevan kaupunkitilan kokonaisuudessaan.
Asemapuiston- ja aukion ymparistéhistoriallinen selvi-
tys toimii Tampereen Asemakeskuksen ja sen asema-
kaavan suunnittelun taustaselvityksena.

Selvityksen tarkoituksena on koota yhteen Tampe-
reen asemapuiston ja —aukion rakennusvaiheet seka
tarkastella kohteen sailyneisyyttd ja arvoja osana
asema-alueen rakennettua ymparist6a. Tyohon kuuluu
selostus selvitysalueen suunnitteluhistoriasta seka
kaupunkirakenteen kehityksesta. Tydssa arvioidaan
kohteen nykytilaa ja kerroksellisuutta seka nykytilan
suhdetta alueen historiallisiin vaiheisiin, kaupunkiku-
vaan ja — rakenteeseen. Lisdksi esitetdan arvio sai-
lyneisyydesta, kuvataan kulttuurihistorialliset ja mai-
semalliset arvot sekd maaritellddn puiston sailyneet
historialliset elementit, vaalittavat kulttuuriympéaristén
ominaispiirteet seka havinneet kulttuurihistoriallisesti
merkittavat elementit.

Tassa selvityksessa on aseman edustalla sijainneesta
viheralueesta kaytetty kolmea eri nimitystad. Asema-
puutarhasta puhutaan 1870-1935 valiselld ajanjak-
solla, Asemapuistosta 1936-1970 ja Posteljooninpuis-
tosta sen jalkeen. Nimitykset perustuvat viheralueesta
erindisissa historiallisissa dokumenteissa esiintyviin
nimiin seka alueen nykyiseen viralliseen nimeen Pos-
tejooninpuisto, jonka alue sai 1970-luvulla rakentu-
neen Postitalon mukaan.

Selvitys on laadittu syyskuun 2017 ja tammikuun
2020 valisend aikana Tampereen kaupungin seka
VR-Yhtyma Oy:n toimeksiannosta maisema-arkkiteh-
titoimisto Nakyma Oy:ssa, jossa tyostd ovat vastan-
neet maisema-arkkitehdit Matti Liski ja Niina Alapeteri
avustajanaan maisema-arkkitehti-yo Lilja Palmgren.
Historiallisten I&htdtietojen hankintaan on osallistunut
myOs Tiina Kosonen Tampereen kaupungilta. Ty6ta
on valvonut ohjausryhma, johon ovat edustajina kuu-
luneet Veikko Vanska, Marjut Ahponen, Anna Levon-
maa, Antonia Sucksdorff ja Henri Vaananen Tampe-
reen kaupungilta ja Hannele Kuitunen Pirkanmaan
maakuntamuseolta sekd Pirjo Huvila ja Kai Perhola
VR-Yhtymasta.

Selvityksen nykytilannetta kuvaavia valokuvia, suun-
nittelutilanteen kuvausta ja teksteja paivitettiin osal-
taan vuonna 2020.
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3. Tarkastelualueen sijainti  Tampe-
reen keskustassa. llmakuva 2015. Tampereen
kaupunki,Copyright Blom 2015.




1 Alueen sijainti ja suunnittelutilanne

Tarkastelualue eli asemapuiston alue sijaitsee Tampe-
reen kantakaupungissa, Tampereen rautatieaseman
Iansipuolella. Tarkastelualue rajautuu idassa rautatie-
laituriin, l&nnessa vilkkaaseen Rautatienkatuun, poh-
joisessa Kyttalankatuun ja etelassa Otavalankadun
tienoille. Alueen lapi kulkee voimakkaasti liikenndity
Itsendisyydenkatu. Itsendisyydenkatu kulkee rautatien
ali itdan ja johtaa Hdmeenkadulle, joka alkaa tarkaste-
lualueen reunasta ja kulkee lanteen Tammerkosken yli
ja edelleen lanteen Hameenpuistoa kohti.

Selvitysalue on pinta-alaltaan yhteensa 22000 m2 eli
n. 2,2 hehtaaria. Tampereen kaupunki omistaa siita
Posteljooninpuiston sekd lItsenaisyydenkadun Ianti-
simman osuuden, joka kulkee rautatieaseman edus-
talla olevan aukion ja Posteljooninpuiston valissa.

Osa selvitysalueesta kuuluu valtakunnallisesti merkit-
tavaan rakennettuun kulttuuriymparistoon (RKY 2009)
Tampereen rautatieasema ja veturitallit. Tampereen
rautatieasema mainitaan maailmansotien valisen ajan
merittdvimpiin kuuluvana asemarakennushankkeena
Suomessa. Asema muodostaa kaupunkikuvallisesti
merkittdvan paatteen ruutukaavakaupungin halki kul-
kevalle Hameenkadulle. RKY-alueen rakennuskan-
nasta mainitaan merkittdvimpind asemarakennuksen
lisdksi radan itdpuolella sijaitsevat veturitallit, jotka
eivat kuulu tdman selvityksen tarkastelualueeseen.
Selvitysalue rajautuu lannessa Tampereen Hameen-
kadun, Hameensillan ja Keskustorin RKY-alueeseen.’

Alue kuuluu Tampereen keskustan osayleiskaava-alu-
eeseen. Tampereen keskustan strateginen osayleis-
kaava on tullut voimaan 2.6.2017. Maankayttokar-
tassa Posteljooninpuisto ja Asema-aukio on merkitty
kehitettédvaksi toriksi tai aukioksi. Muut alueet ovat
keskustatoimintojen aluetta. Selvitysalue on maaritelty
korkeaan rakentamiseen soveltuvaksi vydhykkeeksi ja
kuuluu ydinkeskustan laajentumisvydhykkeeseen.

Liikennettd koskevassa kartassa alue on merkitty
asemakeskukseksi, keskustan eri liikkennemuotojen
solmukohdaksi. Alue on kokonaisuudessaan esitetty
kavelykeskustana kehitettdvaksi hitaan liikkumisen

alueena. ltsendisyydenkatu on merkitty joukkoliiken-
teen laatukaytavaksi. Rautatienkatu on merkitty osaksi
keskustan kehaa, jonka liikenteellinen toimivuus on
otettava huomioon kaikessa suunnittelussa ja rakenta-
misessa. Se osuus Itsenaisyydenkadusta, joka kulkee
alueen lapi, on merkitty keskustan pdakaduksi. Rauta-
tiekatu ja Itsendisyydenkadun alueen halkovan osuu-
den kohdalle on merkitty keskustan pydrailyn paareitit.
Asema-aukiolle on merkitty keskitetty pydrapysakointi.
Hameenkadun, Itsendisyydenkadun ja asemaraken-
nuksen alla on maanalaista pysakointia, ja sen on
varattu laajentuvan Rautatiekadun ja selvitysalueen
eteldosassa olevan pysakdintilaitoksen alle.
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tékartasta vuodelta 2017. Tampereen kaupunki.
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Kuva 5. Ajantasakaava asema-alueelta. Tarkastelualueen eteldosan KPY-1 merkintd on peréisin
asemakaavasta nro 5750 vuodelta 1981. Se salli alueen pysékéintilaitoksen rakentamisen. Asema-
rakennuksen seutu on ollut LR-aluetta pidempéaén, mutta rautatien kohdalla oleva ma/tu-merkintéa
liséttiin alueelle asemakaavan muutoksen yhteydesséd vuonna 1988 (nro 6659). Posteljooninpuiston
VP-merkintd on asemakaavasta nro 7542 vuodelta 2001, jolloin sen reunaan liséttiin ra-6-alue. Myds
LR-alueella oleva ra-6-merkinta liséttiin Posteljooninpuiston lansireunaan. Tampereen kaupunki.




Vuonna 2013 ydinkeskustan alueelle laadittiin maan-
alaisten pysakoéinnin ja huollon yleissuunnitelma
(WSP Finland Oy, 2013), jonka tavoitteena oli esittda
maanalaisen verkon pitkdn aikavalin kokonaisrat-
kaisu. Mahdollisten uusien maanalaisten tilojen raken-
taminen alueelle saattaa aiheuttaa huoltorakenteiden,
sisdankayntejen, ajoramppien yms. rakentamista tar-
kastelualueelle, mika edelleen pirstaloittaa aluetta.

Asemakaavassa nro 5750 vuodelta 1981 nykyisen
pyséakaintilaitoksen alue on merkitty kaavamerkinnalla
KPY-1, eli liike- ja toimistorakennusten seka yleisten
pysakaintilaitosten korttelialueeksi. Asemakaavassa
nro 6659 vuodelta 1988 asema-aukio, asemaraken-
nusten alue ja rautatien alue on merkitty merkinnalla
LR rautatiealueeksi. Asemarakennuksen itapuolelle,
rautatien alle on merkitty kevyen liikenteen tunneli-
alue, jonka yhteyteen saa rakentaa maanalaisia liiketi-
loja. Asemakaavassa nro 7542 vuodelta 2001 Postel-
jooninpuiston alue on merkinnalld VP eli puisto. Sen
itdosassa on varaus maanalaisen tilan yhteydelle,
ra-6, joka sallii alueelle maanalaisiin tiloihin johtavan
portaan, hissin ja ilmanvaihtohormin. Rautatienkatu
ja ltsendisyydenkatu ovat katualueita. Asema-aukion
Iansireunaan on merkitty alue ra-6.

Alueelle laaditut suunnitelmat ja
kdynnissa olevat suunnitteluhankkeet

Selvitysalue on osa Asemakeskus-hanketta, joka on
Tampereen keskustan merkittdvimpia strategisia lii-
kenne- ja rakentamishankkeita I&hivuosina. Asema-
keskuksen lahtdkohtana on visio kaikkien matkustus-
muotojen hyvin toimivasta solmukohdasta, joka on
vetovoimainen liike-elaman, tyépaikkojen, palveluiden
ja asumisen keskittyma. Tavoitteena on samalla luoda
korkeatasoista kaupunkiarkkitehtuuria. Vuonna 2014
Tampereen kaupunki jarjesti yhdessa Liikenneviras-
ton, Senaatti-kiinteistdjen ja VR-Yhtyma Oy:n kanssa
kilpailun Tampereen aseman seudun suunnittelusta.
Suunnittelukilpailun tulokset julkistettin  2.10.2014.
Kilpailun tuomaristo piti ehdotuksista kehityskelpoi-
simpana tanskalais-suomalaisen kilpailuryhman tyéta
nimeltddn ReConnecting Tampere. Aluetta koskeva
kaavamuutostyd on kaynnistynyt 2016. Kilpailuryhman
laatima jatkotarkastelu valmistui huhtikuussa 2017,
jonka pohjalta kaynnistettiin hankkeen yleissuunnit-
telu. Yleissuunnitelma laadittin vuosina 2017-2020
Tampereen kaupungin, Vaylaviraston, VR-Yhtyman ja
Finnpark Oy:n yhteisuunnitteluhankkeena.

Kuva 6. Ote Tampere
kartasta vuodelta 2017. Tampereen kaupunki.

Kuva 7. Ote Tampereen Asemakeskuksen kilpai-
lun voittaneesta ehdotuksesta “ReConnecting
Tampere”. 2014 COBE Aps ja Lunden
Architecture Oy, Tampereen kaupunki.
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Tampereen keskustassa vuonna 2017 kaynnistynyt
raitiotielinjan rakentaminen valmistuu asema-alueen
osalta alkuvuodesta 2020. ltsendisyydenkatua leve-
nettiin aseman edustalla ja nain Posteljooninpuiston
etelareuna muureineen siirtyi jopa 3 m pohjoisem-
maksi. Puiston eteldreunan lehmusrivi jai kadun leven-
nyksen alle. Selvitysvuonna 2017 suurta osaa puis-
tosta kaytettiin tydmaa-aikaisena varastointialueena.
Raitiotien valmistumisen mydta katujen ajoneuvolii-
kenteen jarjestelyt muuttuvat. Suunnitelman mukaan
ajoneuvoliikenne siirtyy Itsendisyydenkadun tunnelin
pohjoisosaan, ja raitiovaunut kulkevat tunnelin etela-
osaa. Hadmeenkatu ei ajoneuvoliikenteen osalta enaa
yhdisty suoraan ltsenaisyydenkatuun, vaan yhteys
kulkee Rautatiekadun kautta. Kevyen liikenteen yhte-
ydet asema-aukiolta Posteljooninpuistoon paranevat,
kun uusi suojatie valmistuu asema-aukiolta Posteljoo-
ninpuistoon. Talle alueelle tulee myo6s pyoratien jatke.
Sillan alle suunnitellaan kevyen liikenteen vaylat kum-
mankin puolin. Pohjoisosan keveyen liikenteen reitti
jaetaan pydrailijéille ja jalankulkijoille.

Posteljooninpuistoon laadittiin vuonna 2017 rakennus-
suunnitelma puiston kunnostamiseksi (Ramboll Oy)
raitiotien vaatimien rakennustdiden jalkeen. Puiston
kunnostus tehtiin vuonna 2018.Puiston siirtyneen ete-
lareunan uuden muurin viereen istutettiin uusi lehmus-
rivi, joka korvasi tydmaan tielta poistetut puut. Puistoa
halkovan kaytavan reunasta poistettiin saarni. Nurmi-
alueen keskella ollut perenna-alue ja hopeapaju pois-
tettiin, ja niiden pohjoispuolelle kaytavan reunaan istu-
tettiin uudet perennat. Keskusaukion ympérille oleville
nurmialueille tehtiin kukkaistutukset. Alueen kalusteet
uusittiin kokonaan ja valaistus uusittiin puiston ete-
ldosassa. Sailyvan veistoksen ymparille asennettiin
noppakiveys. Kivituhkapaallysteisten reittien reunaan
asennettiin nupukivireuna ja osaan reunoista nupuki-
vikouru.

Kuva 8, viereiselld sivulla. Ote Ase-
makeskuksen yleissuunnitelmasta
20.11.2019. COBE ja Lundén Architec-
ture Company.

Kuva 9. Vihersuunnitelma Posteljoonin-
puistoon, 6.3.2017. Ramboll Oy, Tampe-
reen kaupunki.
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2 Alueen historian vaiheita

Selvitysalueen varhaisia vaiheita

Selvitysalue sijaitsee Tammerkosken itapuolella,
vanhan Messukylan pitajan alueella, entisilla Tammer-
kosken ja Hatanpaan kartanon mailla. Alue oli peltoa
ja laidunmaata 1800-luvun loppupuolella saakka.
Kosken lansipuolelle oli perustettu Tammerkosken
kauppala vuonna 1779.2 Tammerkosken sillan lahei-
syydessa sijaitsi Skyttdlan kantatalo, josta nykyisen
Kyttélan kaupunginosan nimi on peraisin.® Talon ohitse
kulki koskelta Messukylaan ja Viipuriin asti johtanut
Vanha maantie, joka sijaitsi osin nykyisen Kyttalan-

kadun paikalla. 1850-luvulla Tampereen teollistumi-
sen myota, Tammerkosken itapuolisille pelloille alkoi
syntyd tyolaisten asutusta, kun Hatanpadan kartano
alkoi vuokrata maapalstoja sieltd tyovaelle.* Raken-
nusjarjestystd tai kaavaa ei ollut ja talot rakentuivat
vapaasti vuokratuille palstoille. Vanhan maantien ja
Sorinahteelle johtavan Uuden maantien valiin jaivat
kosken suuntaiset linjakadut.® Kadut olivat pinnoitta-
mattomia liejuisia vaylia eika viemardintia ollut.®
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Kuva 10, viereiselld sivulla. Tammerkosken tiluskartta vuodelta
1758. I. Lithov. Tuleva asema-alue merkitty karttaan valkoisella
ympyrélld.Kartassa nékyy myb6hemmin Kyttdldn kaupungiosalle
nimen antanut Skyttélédn talo. Tédssé kartassa Skyttalén ohi itdén
kulkeva tie sijaitsee suunnilleen samalla paikalla kuin nykyinen Kyt-
téldnkatu vélilld Aleksanterikatu-Rautatie. KA, Maanmittaushallituk-
sen uudistusarkisto.

Kuva 11. Ote Kyttdldn esikaupungin tonttikartasta 1875. Kyttala
Kartassa nékyy valtion Hatanp&én kartanolta lunastamat alueet
rautatietd, asemaa ja Naistenlahden pistoraidetta varten. Asema- ja
ratapihan alue rajautuu Vanhaan maantiehen. TKA.



; 2 zwﬁfytL‘ g ;
e a,éw /dmwe/frs‘ $lact -’f.y.u- Fars /4’ Jad /f.fﬂ 5-... /ﬁrf A&&ﬂ;l/w AW“

.l.. \ ’. _\ - o
W’W w}:"hil.'. -

Kuva 12. Asemapuutarha ensimméisen kunnosta-
misen jélkeen vuonna 1883. Kuvassa nédkyy pienet
tukiseipéilld tuetut puuntaimet, pensasryhmia, nur-
mialueet sekd kéytdvat. Maasto laskee asema-
rakennuksen edestéd kohti Kyttéldnkatua. Lénnen
suuntaan asemapuutarha oli rajattu puisella aidalla.
Aidan vieressé vaikuttaisi olevan puurivi. Sommi-
telma vaikuttaa pitkalti samalta kuin 1890-luvun
rataprofiilikirjan ratapihapiirustuksessa on esitetty
(ks. kuva 21). Svante Lagergren. SRMA.

Kuva 13. Vanha rautatieasema juhla-asussaan
Tampere-H&meenlinnan radan vihkidisissd vuonna
1876. Asema-alueen Kyttéldstéd rajannut aita etu-
alalla. Aseman edustaa ei ole vieléd tdssé istutettu,
vaan etualalla ndkyy luontaista vesakkoa. VKA.

Kuva 14. Ndkymé kaupunkiin aseman portailta v.
1880. Asema-alueen rajalla nékyy puuaita. Aidan
vierelld vastaistutettu puurivi tukiseipdineen. VKA.



Ensimmaisen aseman aika

Tampere sai rautatien, kun Hameenlinna-Tampere
rata valmistui 1876. Valtion rautateiden linjaama etela-
pohjoissuuntainen rata ja rautatieasema sijoittuivat
kaupungin ulkopuolelle, Messukylan pitajaan kuulu-
neen Kyttalan esikaupungin itapuolisille peltoalueille.
Rataa ja asemaa varten pakkolunastettiin maata (ks,
kuva 11) Hatanpaan kartanolta vuonna 1874.7

Rataty6t ja asemarakennuksen rakentaminen alkoi-
vat vuonna 1874. Ratatyodlaisia saapui kaupungin
ulkopuolelta, paaosin Pohjanmaalta, ja he asettuivat
tdiden ajaksi Kyttalan numerotorppien alivuokralai-
siksi.® Asemarakennus oli matala ja pieni puuraken-
nus, jota jouduttiin jo hyvin pian laajentamaan. Rau-
tatieasema sijaitsi kaupungin keskustasta katsottuna
syrjassa, jonne paastakseen junamatkustajan taytyi
kiertaa Kyttalan numerotorpat joko etela- tai pohjois-
puolelta.Radan vyli kuljettiin tasoylikaytavan kautta,
joka sijaitsi alueella kulkeneen Vanhan maantien koh-
dalla. Aseman edusta oli aidattu.

Asemapuutarhan perustaminen 1876-1889

Aseman ymparille perustettiin asemapuutarha (sta-
tionstradgard) pian rakennuksen valmistumisen
jalkeen. Puutarhan suunnitelma ei ole sailynyt.®
Puutarhatoimen vuosikertomuksen mukaan asema-
puutarhaan istutettiin vuosien 1876 — 1877 aikana
mm. 22 lehmusta, 10 pihlajaa, 27 jalavaa, 4 vaahteraa
ja 4 paarynapuuta seka 36 erilajisia havupuita. Lisdksi
puutarhaan istutettiin 257 koristepensasta seka leh-
tikasveja (bladvaxter), kesakukkia ja perennoita.!
Vuonna 1878 puutarhan perustamistoitd jatkettiin
asemarakennuksen pohjoispuolella, radan ja (pohjoi-
sesta) asemalle johtavan tien valissa. Alueelle perus-
tettiin 100 metrid nurmikon reunustamia 2,5m leveita
teitd." Vuosikertomuksen mukaan samana vuonna
istutettin myds orapihlaja-aita, mutta epaselvda on
mihin aita tehtiin.?

Vastaistutettu asemapuutarha nakyy hyvin vanhoissa
valokuvissa, joiden mukaan asema-alue ja asemapuu-
tarha oli rajattu Kyttalan tyolaisasutuksesta jarealla
puuaidalla ja puurivilld. Pensaat sijoittuivat kaytavien
risteyksiin. Kaytavien valiin jai vapaita nurmialueita.
Kyttélan ja asema-alueen valissa, aseman lantisella
rajalla ei kulkenut virallista tietd, vaan asemalle saa-
vuttiin joko etelansuunnasta Uuden maantien kautta
tai pohjoisesta Vanhaa maantieta pitkin.

Vuosikertomuksista kay ilmi, ettd puutarha perustet-
tiin tiiviseen ja kéyhdan savimaahan, mika aiheutti
ongelmia etenkin puutarhan nurmialueille. Vuoden
1880 kuuman kesan jalkeen asemapuutarha joudut-
tiin kunnostamaan lahes kokonaan vain 3 vuotta sen
valmistumisensa jalkeen.”® Kunnostus kesti lopulta
useita vuosia (1881-1885), joiden aikana nurmikot
uusittiin ja puutarhaan taydennysistutettiin yhteensa
42 lehtipuuta, 90 havupuuta (paaosin lehtikuusta),
120 koristepensasta, 25 ruusua seka asema-alueen ja
kaupungin rajalle istutettu lehmusrivi uusittiin (tai tay-
dennettiin) 18 puulla.’ Vuonna 1884 asema-alueen
lansirajalle valmisteltiin 500 metria pitk&n hernepensa-
saidan istuttamista. Perustusty6t tehtiin nyt kunnolla ja
maaperan parantamiseksi kaytettiin hevosen lantaa,
toiselta paikalta kaivettua maata seka kompostia. Aitaa
varten olisi tarvittu 1600 hernepensaan taimea, joita ei
kuitenkaan ollut niin suurta maaraa saatavilla.' limei-
sesti hernepensaan taimia ei seuraavana vuonnakaan
ollut saatavilla, joten aidanne istutettiin lopulta happo-
marjasta.'® Puutarhan nelja vuotta kestanyt kunnostus
ja maaperan parantaminen vaikuttaa onnistuneen,
ainakaan ongelmista ei enda mainita vuosikertomuk-
sissa ja niissa nakyy merkint6ja l1ahinnd normaalista
kunnossapidosta ja taydennysistutuksista.'”



Kyttalan saneeraus

Kyttala kasvoi nopeasti ja 1880-luvulla alueella asui jo
yli 6000 ihmista. Kyttalasta oli kasvanut sekasortoinen
kyla, jossa ongelmat, kuten juoppous rehotti. Kosken
toisella puolella Tampereen kaupunki kasvoi ja tar-
vitsi lisatilaa. Kyttalan liittdmistd kaupunkiin pohdittiin
ensimmaisen kerran jo 1850-luvulla. Lopulta rautatien
ja rautatieaseman rakentaminen 1870-luvulla ratkaisi
littymispaatoksen ja joudutti maakauppoja, jonka
myota Kyttala liitettin osaksi kaupunkia 1877, vuosi
radan valmistumisen jalkeen.'® Kaupunki oli mittautta-
nut alueen jo ennen alueliitosta ja alkoi heti litoksen
jalkeen suunnittelemaan alueen saneerausta.

Vuonna 1876 kaupungin ensimmaiseksi kaupunginark-
kitehdiksi nimitetyn F.L Caloniuksen Kyttalaan ja radan
itdpuolelle Tammelaan laatima asemakaava valmistui
vuosi alueliitoksen jalkeen. Asemakaavassa Kyttaldan

ehdotettiin keskustan koordinaatistoa noudattavaa
ruutukaavaa, jossa yksikaan katu ei noudattanut alu-
eelle 1850-luvun jalkeen syntyneita teita ja kulkuvaylia,
vaikka Kyttalankadun ja Tammelankadun linjaus nou-
dattelikin osin vanhaa Tammerkoskelta Messukylan
kautta Viipuriin asti johtanutta tietd."® Hameenkatu ol
rakennettu vuoden 1865 palon jalkeen 30 metrin levyi-
seksi puiden reunustamaksi puistokaduksi ja Kyttalan
asemakaavan myota bulevardi jatkui Tammerkosken
yli rautatieasemalle asti. Rautatieasema oli alun perin
jo sijoitettu siten, etta siita tuli luontaisesti Hameenka-
dun paate. Tama vahvisti Himeenkadun asemaa kau-
pungin paakatuna.?® Valtion rautateiden omistamaa
asema- ja ratapiha-aluetta kehitettiin ja rakennettiin
keskusjohtoisesti, jonka vuoksi se jai kaupungin ase-
makaavan ulkopuolelle.?’
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Kuva 15, ylld. Karta o6fver Tam-
merfors stad med en del omgifnin-
gar 1877. Karttaote. F.L.Calonius.
Calonius nimitettiin  Tampereen
ensimmaéiseksi kaupunginarkki-
tehdiksi 1876. Ensitbikseen hén
kartoitti  kaupungin  senhetkisen
tilanteen, ja samalla mittasi vieléd
kaupungin ulkopuolella sijaitsevan
i, Kyttélén. Kartassa nékyx vuonna

: 1876 rakennettu rautatieasema.
KA, Kaupunkikartat.

ERITYS

Kuva 16. Kyttélén esikaupungin
Jérjestely, kaavasuunnitelma 1878.
Ruutukaavan yksikddn ehdotettu
katu ei noudattanut alueelle synty-
neité teitd ja kulkuvéylid. Kyttélédn-
kadun ja Tammelankadun linjaus
tosin noudattelee vanhaa Tammer-
koskelta Messukyldn kautta Viipu-
riin asti johtanutta tietd. Kartassa
nékyy radan Yylityspaikka, ennen
kuin Tammelan silta rakennettiin.
Kartta  julkaistin ~ ensimmaéisen
kerran hyvéksymisen jélkeen 1886.
TKA.
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ALUEEN HISTORIAN VAIHEITA

TAMPEREEN ASEMAPUISTON YMPARISTOHISTORIALLINEN SELVITYS




Asemakaava hyvaksyttiin periaatteellisesti vuonna
1878, mutta vahvistettiin vasta 1886. Kaava toimi
1890-luvulla Kyttalan uudistamisen pohjana, vaikka se
ei kokonaisuudessaan toteutunutkaan. Alueliitoksen
jalkeen lahes puolet kaupungin vaestdostd asui Kyt-
télan puolella. Laajan alueen nopea uudistaminen ei
ollut mahdollista, joten kyttalaldisten vuokrasopimuk-
sia jatkettiin aina vuoteen 1892 asti. Kaupunki lupasi
kunnostaa aluetta, mutta uudistuksia ei kuitenkaan
tehty. Sen sijaan asukkaiden vuokria korotettiin, kadut
pysyivat mutaisina ja viemarit avoimina. Poliisivoimia
kuitenkin lisattiin alueelle valvomaan jarjestysta.??

Uuden Kyttaldn tonttikauppa alkoi vuonna 1890.
Samaan aikaan alkoi vuokrasopimuksien irtisanomi-
nen ja vanhan Kyttaldn saneeraus nopeaan tahtiin.
Saneeraus tarkoitti tydlaisten talojen raivaamista,
katujen linjaamista ja tasaamista seka katuvalaistus-,
vesi- ja viemariverkoston rakentamista. Entisten kytta-
Ialaisten oli kdytdnndssa pakko muuttaa, koska tyolai-
silla ei ollut alueelle kaavoitettuihin tontteihin varaa.?
Raivaaminen ja rakentaminen aloitettin Hameenka-
dun jatkeesta, jonka varrelta ensimmaiset tontit oli
myyty. Kalliit tontit olivat tydlaisten ulottumattomissa,
joten alueesta muodostui varakkaampien vaestoryh-
mien asuinaluetta. Kyttalan uusi katuverkosto valmis-
tui suurelta osin vuoteen 1894 mennessa ja suurin
osa kaduista oli kivetty vuoteen 1900 mennessa.?
Hameenkadulle puurivit istutettiin kadun rakentamisen
yhteydessa, Rautatienkatu sai odottaa puurivia viela
vuosia. Hdmeenkadun varrelle, kosken ja rautatiease-
man valille, oli noussut vuoteen 1896 mennessa jo
13 uutta rakennusta, joista osa oli uuden aikaisia lii-

Kuva 18, viereiselld sivulla. Tampereen kaupungin
asemakartta, tehty vuonna 1896. Kaupunginark-
kitehti Lambert Petterson laati vuonna 1896 péivi-
tetyn asemakartan, jossa Kyttdldn alue esitetdédn
ldhes samanlaisena kuin Caloniuksen asemakaa-
vasuunnitelmassa. Rautatienkadun linjaus on tdsséa
vuonna 1894 laaditun muutosehdotuksen mukai-
nen. Kadun linjausta ei kuitenkaan koskaan muu-
tettu eikd kadun varteen esitetyt puistokaistaleet
koskaan toteutuneet ndin, puurivi rautatienkadulle
kuitenkin istutettiin. Kartassa ndkyy my6s Armon-
kallion alueen tonttijako. Kaupungin kartoissa Val-
tion rautateiden omistama asemaympéristd néy-
tetddn yhtendisend alueena, eikd alueen siséisid
kulkuvéylid ja puutarhaa ei kartoissa ole esitetty.
TKA.

Kuva 19. Asemakaavan muutosehdotus Rauta-
tienkadun linjauksesta 1894. Lambert Pettersson.
Kaavamuutosehdotus hyvéksyttiin, koska vuoden
1896 asemakartassa Rautatienkadun linjaus on
esitetynlainen, mutta kadun linjausta ei koskaan
todellisuudessa muutettu eiké istutusalueet ja puu-
rivit koskaan toteutuneet néin. TKA.

ketaloja. Rautatieaseman kupeeseen, Hadmeenkadun
ja Rautatienkadun risteykseen oli valmistunut vuonna
1893 Bauerin hotelli. Rautatie oli tuonut kaupunkiin
useita korkea-arvoisia virkamiehia, joita varten val-
mistui vuonna 1896 kaksikerroksinen kivirakenteinen
asuintalo (Rautatieldistentalo) hotellia vastapaata.?®
Vaikka Tammerkosken itapuolinen Hameenkatu oli
rakennettu 30 metrin levyiseksi 1890-luvun alussa,
Hameenkatu avautui tdydessa leveydessaan Aleksan-
terinkirkolta rautatieasemalle asti vasta vuonna 1901,
jolloin kosken lansipuolelta viimeinenkin vanhan ase-
makaavan mukainen rakennus kadun varrelta puret-
tiin.2e

Vuosisadan vaihteeseen mennessd Hameenkadun
ymparistd oli muuttunut viredksi liikkealueeksi. Vaikka
Kyttalan keskiosan korttelit Hdmeenkadun molemmin
puolin olivat jarjestetty uuden asemakaavan mukai-
sesti ja uusia rakennuksia oli noussut katujen var-
relle, oli osa tonteista Hameenkadullakin tuolloin viela
rakentamatta. Rakennuskanta Kyttalassa oli Hdmeen-
kadun varren muutamia kivirakenteisia liilkerakennuk-
sia lukuun ottamatta vaatimattomia ja matalia puisia
asuinrakennuksia.?” Kyttalassa asui yhd enemman
rautatieldisia, mutta myds ajureita, kasityolaisia, teh-
dastyoélaisia ja virkamiehia.

Kyttdlan asemakaavan jalkeen Tampereelle laadittiin
uusi rakennusjarjestys, se vahvistettiin viimein 1898.
Kaupunkikuvan kehittymiseen uudella rakennusjarjes-
tykselld oli suuri merkitys. Siind maarattiin ettd puis-
tokadun varrella kivirakennukset saivat olla enintaan
5 kerrosta korkeita, samat maaraykset koskivat myds
yleisten aukioiden varrella olevia rakennuksia.



Asemapuutarha 1890-1935

Asemapuutarhan kulta-aika 1890-1898

1890-luvulla rautatieliikenne Tampereelle ja Tampe-
reelta oli lisdantynyt voimakkaasti uusien ratayhteyk-
sien myo6ta. 2 Kyttalan saneeraus toi vilkkaan rautatie-
aseman viimein osaksi kaupunkia, kun Hdmeenkadun
jatkeen rakentaminen vuosien 1890-1892 aikana avasi
suoran kulkuyhteyden asemalle. Vanha asemaraken-
nus ei kuitenkaan sijainnut suoraan Hameenkadun
paatteend, joten uusi tieyhteys Hdmeenkadun ja Rau-
tatiekadun risteyksestd aseman edustalle puhkaistiin
asemapuutarhan lapi. Asemapuutarha jakautui nain
kahteen osaan, laajimman osan jdddessa asema-alu-
een luoteis- ja pohjoisosiin. Uuden Kyttalan ja asema-
alueen valissd kulkenut Rautatienkatu rakennettiin
todennakoisesti samoihin aikoihin Hameenkadun
kanssa tai pian sen jéalkeen.?®

Vuoden 1896 kartassa Rautatienkadulle on piirretty
puukuja ja sen varrelle, Kyttdlan puolelle on esitetty
kapea viherkaista, jota ei kuitenkaan koskaan perus-
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tettu.®® Asema-alueen reunalle oli istutettu puurivi jo
20 vuotta aikaisemmin, ja Rautatienkatu sai puurivinsa
vasta 1900-luvun alussa. Asemapuutarhan pohjois-
reunaa reunustava, rautatien tasoristeykseen johtanut
Kyttalankatu rakennettiin ilmeisesti vasta 1896, jolloin
puutarhasta jouduttiin lohkaisemaan siivu katua varten
ja nain kadun varrella oleva pensasaita, seka lahim-
mat puut, pensasryhmat ja nurmikot poistettiin.®'

Puutarhan 1890-luvun tilannetta valottaa rataprofiilikir-
jassa esitetty ratapihan piirros seka vanha valokuva
vuodelta 1892. Asema-alueen Hameenkatuun yhdis-
tava uusi kulkuyhteys rakennettiin puistokaduksi, ja
kuten Hameenkatukin, se kivettiin ja sita reunusti jal-
kakaytavat ja puurivit. Kadun molemmin puolin sijoit-
tuva puutarha oli rajattu aidalla, ja sen luoteisosassa
oli laaja kaarteleva kaytavaverkosto. Asemarakennuk-
sen edustalle sijoittuva asema-aukio oli kivetty ja sen
keskella oli korkea lyhtypylvas.
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Kuva 20, viereisella sivulla. Nékymé& Hameenkadun
paédysté kohti asemarakennusta. 1892 Hevosajo-
neuvoja ja ratsu Tampereen vanhan rautatiease-
man edessé. Uusi kulkuyhteys Hdmeenkadun paa-
dystd asema-aukiolle on juuri avattu. G.Lojander.
MVKA.

Kuva 21. Ote kirjasta Valtion rautateiden ratapihat
ja pituusprofiilit. Langprofil 6fver Tammerfors-Bjér-
neborgs jarnvdg. 1893-1896 (Teoksessa tai piirus-
tuksessa ei vuosilukua, ajoitus arvioitu kirjoittajan
toimesta). Puutarhan ja radan vélissd on aseman
ulkorakennuksia, kdyméléd sekd vahtitupa. Ratapi-
hapiirroksessa nékyy myds katumaiseksi raken-
nettu yhteys Hdmeenkadulle. Asemalle saavuttiin
aiemmin puutarhan ohitse joko eteldnsuunnasta tai
pohjoisesta. SRMA.
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Tampere-Tammerfors

Kuva 22. Ensimméinen valokuva Tammelan sillasta, vuodelta 1900. Sillan alitse
kulkee kulkuvéyld Kyttaldnkadun suunnasta asemalle. Sillan taitteen kohdalla
nékyy alas laskeutuvat portaat. Havupuut sillan ja aseman vélissa ovat noin 4
metrid korkeita, todennékdisesti peréisin 1880-luvun alusta. Ndmé& mahdollisesti
uusittiin 1901-1902 téiden aikana. Tampere, Ldhetyskirjakauppa, MVKA.

Lihetys Kirjakauppa.

Tammelan silta ja asemapuutarhan muutokset
1898-1935

Kaupungin lapi kulkeva levea rata-alue vaikeutti liikku-
mista radan itdpuolelle rakentuneeseen Tammelaan,
jossa asui vuosisadan vaihtuessa jo 7000 asukasta.
Rautatiesillat oli jo Erkkilankadun jatkeena ja Sorinah-
teella, mutta Kyttalan kohdalla kaytdssa oli viela taso-
ylikaytava. Liikenteen lisdantyessa kaupunginosien
valilla, radan yli paatettiin rakentaa silta. Rakennus-
tyét aloitettiin Kyttalan saneerauksen viela ollessa
kesken vuonna 1895, ja silta valmistui vuonna 1898.32
Kivi- ja puurakenteinen silta nousi Hameenkadun paa-
dysta vinosti kohti Kyttalankatua, jonka jalkeen jatkui
suoraan kohti Tammelankatua. Kyttalankadulta paasi
sillalle portaita pitkin (ks. kuva 34). Sillalta oli porras-
yhteys suoraan aseman edustalle. Sillan puuraken-
teinen osuus sijoittui ratapihan paalle, ja kiviraken-
teinen kohoava siltaosuus asemapuutarhaan. Sillan
kaariholveihin erds kaupunkilainen ehdotti vuonna
1898 rakennettavaksi kauppahalleja.®® Ainakin uuden
aseman rakennusvaiheessa sillan alitse kuljettiin ase-
malle, mahdollista on myds, ettd kulkua on ollut sillan
ali aiemminkin.

Sillan rakentamisen myoéta asemapuutarha jakautui
kahtia. Sillan eteldpuolelle, sillan ja asemarakennuk-
sen valiin jai kiilamainen alue, joka istutettiin vuosien
1901-1902 aikana.** Alueesta on sailynyt valtion rau-
tateiden piiripuutarhuri J.K.Kornman laatima piirustus
vuodelta 1902, joka kuvaa alueen istutuksia.

Sillan pohjoispuolella, sillan ja Rautatienkadun valissa

Asemansilta-Stationsbron.

sailyi osa vanhasta asemapuutarhasta. On jaanyt
epaselvaksi missa kaytdssa puutarha tuolloin oli,
mutta se kuului viela rautatiealueeseen. Puiston 1900-
1910-luvun ulkoasusta voi saada kasityksen tutkimalla
vanhoja karttapiirustuksia seka valokuvia. Puutarha
nayttda olleen rajattu Kyttalan ja Rautatienkadusta
korkealla lauta-aidalla, jossa ainakin 1910-luvulla oli
portti tai kulkuaukko puistoon Rautatienkadulta. Ase-
mapuutarhan keskella oli laaja sora-aukea, jonka
keskella on kasvoi puita. Puiden pienestad koosta voi
paatella, ettd osa puustosta uusittiin sillan rakentami-
sen jalkeen, ainakin istutuksia tehtiin vuonna 1903 ja
1904.% Sillan kupeessa on ollut pitkdnomaiset istutus-
alueet. Asemapuutarhan alkuperaisesta kaytavasom-
mitelmasta ei nayta olevan enaa mitaan jaljella.

Asemapuutarhaa reunustivat ruutukaavan mukaisille
tonteille rakentuneet matalat yksikerroksiset puura-
kennukset. Asema-alueen ja Rautatienkadun valiin
jai kapea kaupungin omistuksessa oleva viherkaista
(kuten kartassa 1908), jotka istutettiin 1904 ja 1907.
Rautatienkadun varrelle istutettiin lehmusrivi ja lauta-
aidan laheisyyteen pensasryhmia. Jalkakaytava ja
viherkaista oli rajattu toisistaan matalilla puupollareilla.
Hameenkadun eteldpuoleiseen kapeaan puistikkoon
istutettiin vaahterarivi.*® Sillan kupeeseen asemara-
kennuksen puolelle rakennettiin 1904 kioski.*”



Kuva 23. 1900. Naiset kérryineen sillalla, takana
Bauerin hotelli Hdmeenkadun ja Rautatienka-
dun kulmassa. Asemapuutarha kuvan oikeassa
reunassa, puut tdssd noin 10 vuotta vanhoja.
E.Lyytikéinen. MVKA.
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Kuva 24. Plantering vid Jdrnvédgsbron i Tammerfors.
Tammerfors i December 1902. J.K. Kornman. Pii-
rustuksessa on 30 havupuuta, pensaista istutettu
lehtimaja seké kuuden puun sillan suuntainen rivi.
Rautatiemuseon puistopiirustukset. SRMA.
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" Kuva 25. Kartta Tampereen rautatien asemasta

ynnd siihen koskevista Tampereen kaupungin osista

1898. K.W. Wirzenius. Ensimméinen kartta, jossa

silta nékyy. Kartassa nékyy myés sillan molemmin

puolin olevat puistoaﬁeet:sq‘l_(éapieni istutusalue

aukion etelédpuolella. Bautﬁpn_lﬁdun l%nsipuoliset
istutuskaistaleet nékyvét tdssd vuoden 1896 ase-

makartan mukaisina, vaikka ne eivét sellaisina kos=

kaan toteutuneet. TKA. S ——— - -~



Seuraavan kolmen vuoden aikana asema-alueella
uusittiin nurmia ja istutettiin pensasaitaa seka pensas-
ryhmia ja havupuita, mutta naiden istutusten sijoittumi-
sesta ei ole tietoja.*® Vuonna 1915 Tampereen asema-
alueelle istutettiin pensaita ja pensasaitaa uusittiin.®

1920-luvun puoleen valiin mennessa, asema-aukion
reunaan, Rautatienkadun varrelle nousi rakennus,
joka toimi rautatieldisten kauppana 1930-luvulle
asti. Rakennus purettiin uuden aseman ja asema-
aukion rakentamisen my6ta. Rautatienkadun varrelle,
Hameenkadusta etelaan perustettin  noppakivilla
kivetty ajuriasema vuonna 1924.

Kaupunginpuutarhuri Onni Karstenin muistelmissa
1970-luvulta mainitaan, ettd 1900-luvun alussa ase-
mapuutarha oli "rautatien toimesta korkealla umpiai-
dalla ymparoity ja yleisdltd taysin suljettu puistoalue.
Sitd kauan ihmeteltiin kunnes se uuden asematalon
rakentamisen yhteydessa avattiin.” Vanhoista kar-
toista voidaan paatella, ettd ainakin viela 1920-luvun
alussa Tammelan sillan pohjoispuolinen asemapuu-
tarha kuului rautatiealueeseen. Suuri osa asemapuis-
toa siirtyi kaupungin omistukseen 1920-luvun lopussa
alikulkutunneliin  liittyvien maanomistusjarjestelyjen
vuoksi. Uuden aseman ja alikulkutunnelin suunnitel-
mien valmistuttua vuonna 1933 tehtiin toimitus, jossa
asema-alueen ja kaupunginalueen rajoja tarkastettiin,
ja selkiytettiin. Asema-alueen kaupungin ja rautatei-
den valinen raja sai tuolloin nykyisen muotonsa, ja
koko asemapuisto siirtyi lopulta kaupungin hallintaan.

Kuva 26. 1908. Hdmeenkatu, vasemmalla hotelli
Hospits Emmaus. Ndkymé& asema-aukiolta kohti
Hémeenkatua. Katu ja aukio on kivetty, jalkak&y-
tdvét on reunustettu reunakivilld. Eteldn puoleiset
istutukset on rajattu kevyellé aidalla katua-alueesta.
M.L.Carstens. MVKA.

Kuva 27. Ehdotus Hdmeenkadun laskemiseksi nop-
pakivilla aseman edustalla. Kartalle lyijykynéllé kir-
Jjoitettu teksti: Tydn tehnyt v. 1915 Ivanoff. Kartassa
nékyy asemapuiston kohdalla laaja aukea, jota
reunustavat ilmeisesti sillan kupeessa olevat pitku-
laiset istutusalueet. Molemmin puolin siltaa ndkyy
pienet rakennukset, ehké kioskit. TKA.
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Kuva 28. Rautatienkadun ja Kyttaldnkadun kulmaus 1900-1903. Alakulmassa nékyy asema-
puutarhan keskelld oleva hiekka-aukea, jota pensaat reunustavat. Rautatienkadulla ei vield
ndy puurivid, mutta asemapuistossa on uusia puuistutuksia. Katujen reunoilla ndkyy matalat
puiset asuintalot. W.M.Gestrin. VKA.

Kuva 29. Ndkymé pitkin Rautatienkatua n. vuonna 1907-1910.
Kuvan oikeassa reunassa ndkyy ratapihan nurmipenger, jonka
paélld kasvaa pensasaidanne, kauempana my6s puuistutuksia.
Sorinahde. R.Thule.VKA.



Kuva 30. Ndkymé Rautatienkatua pitkin kohti pohjoista n. vuonna
1910. Rautatienkadun puurivi. Oikeassa reunassa kaupungin puis-
tokaistale istutuksineen, asemapuutarha aidan takana. O.Strandell.
VKA.
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Kuva 31. Aseman edustaa vuonna 1920-29. Sillan kupeessa néakyy
vieléd kioski, ja sen takana jo kookkaaksi kasvaneet lehti- ja havu-
puut. Rautatienkadun ja asema-aukion risteyksessé on kookkaat
lehmukset. Aira. VKA.
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Kuva 32. Viistoilmakuva 1932. Aseman edustalta, sillan eteldpuo-
lelta on poistettu jo puusto tulevaa tunnelia varten. Tunnelitbitd
aloitettu jo ratapihallakin. Aseman edustalla nékyy rautatieldisten
kauppa. Sillan pohjoispuolelle jdényt asemapuutarha néyttaytyy
kuvassa hyvin puustoisena. Puut ovat jo kookkaita. VKA.
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Kuva 33. 1920-29. Ratapiha Rautatienkadun varressa ennen uuden
aseman rakentamista. SRMA.
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Kuva 34. 1932. Tammelan sillalle nousevat portaat. Kuva 35 Toimituskartta vuodelta 1933, jossa néh-
Kuva on otettu Kyttédldnkadulta. Tadsté kohtaa kulki

tdvissd kaupungin ja VR:n maanvaihdokset uutta

ennen siltaa tasoylikaytava. T. Makinen. VKA. asemaa varten. TKMA.
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Kuva 36. Kaupunginarkkitehti Strémmerin ja apu-
laisarkkitehti Kolhon tekemé tekemé& Tammelan
sillan jérjestelysuunnitelma vuodelta 1925. VKA.
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Kuva 37. Rautatiehallituksen ehdotus Tammelan
sillan uudelleen jérjestelysté vuodelta 1925. VKA.

Kuva 38. Rongan- ja llmarinkatujen tunneliehdo-
tus, vaihtoehto nro 2. E. Kaalamo 1929. Kaalamon
ehdottaman uuden aseman vierelle, asemapuis-
ton kohdalle on sommiteltu rakennusmassa, joka
haluttiin kaupungin maalle. Sen vuoksi karttaan on
rajattu alueet B3 ja B4, jotka suunniteltiin siirretta-
véksi kaupungin omistukseen. Maanomistusmuu-
tokset tehtiin Kaalamon laatiman kartan mukaan,
vaikka asemaympdristé lopulta toteutui erilaisena
eikd rakennusmassaa asemapuiston pdélle kos-
kaan rakennettu. Kaupunki suostui VR:n ehdotuk-
seen tunnelin rakentemiseksi Puolimatkankadun
Jatkeeksi (nyk. paikka). TKA.




Uuden aseman aika

Uuden rautatieaseman ja alikulkutunnelin
suunnitteluvaiheet

Ensimmaisen kerran alikulkutunnelia ratapihan ali esi-
tettiin vuonna 1910, kun insind6ri Gleim ehdotti Valtion
rautateiden tilaamassa rahapihasuunnitelmassaan,
ettd uusi asematalo sijoitettaisiin kaupungin toivo-
muksen mukaan Hameenkadun akseliin. Tammelan
sillan tilalle ehdotettiin alikulkutunnelia tai uutta siltaa.
Silloin tunnelia ehdotettiin Tammelankadun kohdalle,
mika olisi johtanut hankaliin yhteyskaytaviin Hameen-
ja Puolimatkankadulle. Ensimmainen maailmansota
kuitenkin keskeytti suunnitelmien etenemisen toteu-
tukseen. Seuraava ratapihaehdotus laadittiin vuonna
1918 kaupungin toimesta. Siina alikulkutunneli ehdo-
tettiin sijoitettavaksi Hameenkadun jatkoksi, uuden
asematalon sijaitessa tunnelin etelapuolella. Jarjeste-
lyista paastiin yksimielisyyteen, mutta tdihin ei kuiten-
kaan ryhdytty. Kaupungin asettama aikaraja umpeutui
ja suunnitelma raukesi. Uudet neuvottelut kaupungin
ja rautatien kesken aloitettiin 1923. Kolme vuotta kes-
taneet neuvottelut lopulta tuottivat tuloksia kun paatds
ylikulkusillan rakentamisesta syntyi vuonna 1926.
Seka kaupungilla etta rautateilla laadittiin useita ehdo-
tuksia uuden sillan jarjestamiseksi.

Muutamia vuosia myoéhemmin kaupunki kuitenkin
ehdotti sopimuksen muuttamista, koska halusikin sillan
sijaan alikulkutunnelin, talla kertaa Rongankadun jat-
koksi. VR:lle tunnelin sijainti ei kuitenkaan sopinut, sen
sijaan se ehdotti tunnelia Puolimatkankadun jatkoksi.
Tahan suostui nyt myos kaupunki, koska se mahdol-
listi uuden asematalon sijoittamisen Hameenkadun
akseliin.*® Uuden aseman suunnittelusta jarjestettiin
arkkitehtikilpailu vuonna 1933. Julkisivukilpailun yksi
tarkeimmista tavoitteista oli ratapihan ylittaneen sillan
korvaaminen alikululla. Kilpailu ratkesi tammikuussa
1934, jonka jalkeen toimeksiannon sai Otto Flodinin ja
Eero Seppalan lunastukseen yltanyt ehdotus.*'

Kuva 39. Julkisivupiirustus uudesta asemasta
17.1.1936 (22.1.1937). VRA.

Uuden aseman rakentaminen ja siihen liittyvat
liikennejarjestelyt

Ratapihan alittavan alikulkutunnelin rakennusty6t
kaynnistettiin kesalla 1932. Tyo6t aloitettiin ratapihan
alueelta, ratojen valisistd vapaista alueilla. Asema-
rakennuksen ja Tammelan sillan valisellda alueella
seka Puolimatkankadun puolella ty6t aloitettiin saman
vuoden syksylla. Tunneli saatiin puhkaistua ratapihan
ali maaliskuussa 1933. Suurin osa vanhasta asemasta
purettiin kesalla 1934, jonka jalkeen uuden aseman
rakennusty6t voitiin aloittaa. Uusi asema rakennet-
tiin kolmessa vaiheessa ja asemarakennus valmistui
kokonaisuudessaan vuonna 1938. Tunnelin paalla
sijainnut vanhan aseman osa purettiin loppu syk-
systa 1935, juuri ennen toisen rakennusvaiheen alkua
kevaalla 1936. Asemarakennuksen etelasiipi korotet-
tiin vuonna 1948.42

Kuva 40. Hémeen- Puolimatkankadun tunnelin
lénsipuolella olevien katuosin uudelleen jérjestely,
ehdotus 1. 10.11.1933. TKKA.



Asemarakennuksen ja asema-aukion liikenne- ja tila-
suunnittelu limittyi vahvasti toisiinsa. Radan ali kulkeva
katulinjaus ja kadun liittyminen Rautatien- ja Hameen-
katuun oli suunniteltu kaupungin toimesta 1920-luvun
lopussa (E.Kaalamo ja V. Kolho) jo ennen aseman
arkkitehtikilpailua. Mutta itse asema-aukio kuului Val-
tion rautateiden alueeseen ja se suunniteltiin VR:n toi-
mesta asemarakennuksen suunnittelun yhteydessa.
Uuden aseman ratkaisuihin kuului asemalaitureiden
sijainti toisen kerroksen tasolla, mika tarkoitti asema-
aukion madaltamista paikoin jopa kolme metria.*®
Kilpailuehdotuksen alkuperaista tai arkkitehtien myo-
hemmin laatimaa asemapiirrosta tai aukiosuunnitel-
maa ei ole 16ytynyt.

Asemahallin edustalle suunniteltiin autoliikenteelle
ja pysakoinnille varattu aukio. Aukiolle oli Rautatien-
kadulta kaksi liittymaa, joten ajoliikenne asemalle ja
sieltd pois oli sujuvaa. Jalankulkualueeksi oli varattu
aseman paasisaankaynnin valiton lahiymparisto, siten
ettd Hameenkadun suunnasta tulijoilla oli suora yhteys
asemabhallin ovelle. Muualla aukiota reunustivat leveat
jalkakaytavat. Aukion itdreunaan rajattiin pienempi
pysakointialue. Asema-aukiota rakennettiin samanai-
kaisesti asemarakennuksen viimeistelytdiden kanssa
kesalla 1936. Aukio kivettiin nupukivella ja asvaltoidut
kavelyalueet rajattiin reunakivella.

Uusien katuosuuksien rakentaminen paasi aseman
edustalla kayntiin vasta Tammelan sillan purkamisen
jalkeen. 40 vuotta palvelleen rautatiesillan purkaminen
aloitettiin vuonna 1936, kun uudesta alikulkutunnelista

Kuva 41. 1935. Rautatien alikulkutunnelin raken-
nustyémaa. Sillan ja vanhan aseman vélisté raivat-
tiin pois ldhes kaikki puusto alikulun rakentamista
varten, ja lopulta kokonaan uuden aseman tielta.
Kulku asemalaiturille tapahtui Tammelan sillan ali.
VKA.
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saatiin osa kayttéon. Ensin sillasta purettiin vain se
osa, joka oli katurakentamisen tiella. Purkamista jat-
kettiin loppuvuodesta 1936. Uudet katuosuudet olivat
leveita ja niita reunustivat leveat jalkakaytavat. Katu-
jen rakennusty6t valmistuivat 1937 lahes samanaikai-
sesti asema-aukion kanssa.

Uudet asema-aukion jarjestelyt johtivat myds
1890-luvulla  rakennettujen  Rautatienkadun ja
Hameenkadun risteysalueen seka tulevan asemapuis-
ton etelareunan madaltamiseen. Kaduille 1890-luvulla
istutetut lehmukset ja osa puistoon 1880-luvulla istute-
tut kookkaista puista haluttiin sailyttaa, joten osa niista
kaivettiin ylos ja istutettiin uuteen katukorkoon ja osin
myds uusille paikoille.** Asema-aukio rajattiin Rauta-
tienkadusta puurivilla, johon istutetut lehmukset siir-
rettiin siihen kookkaina muualta alueelta. Myds aukion
kaakkoiskulmaan istutettiin siirretty lehmus.

Aseman paasisaankaynnin laheisyyteen, aukion ja
Puolimatkankadun (nyk. Itsendisyydenkadun) vali-
seen rinneluiskaan sommiteltin  kolmionmallinen
edustaistutus. Kolmioistutus perustettiin vuonna 1937,
jolloin nurmialueen kadunpuoleiselle reunalle istutet-
tiin pensasryhmia.*®* Kolme lipputankoa sijoittui istu-
tuksen aukion puoleiselle reunalle. Samalla istutet-
tiin kookas riippasaarni tunnelinsuun etelapuoliselle
muurien rajaamalle kivetylle alueelle, joka toimi ase-
maravintolan terassina. Muurien juureen istutettiin vil-
liviinikdynnoksia. Asema-aukio rajautui etelasta ratapi-
han jyrkkdan nurmetettuun luiskaan, joka oli syntynyt
asema-aukion madaltamisen yhteydessa.



Kuva 42. 1936. Uuden rautatieaseman toisen vai-
heen rakentaminen k&ynniss& Tammelan sillan
kupeessa. Sillan vierelld, puistossa nékyy pienia
harjakattoisia rakennuksia, jotka liittyivat mahdolli-
sesti aseman rakennustyémaahan. E.M.Staf. VKA.

Kuva 43. 20.6.1936. Tampereen rautatieaseman
rakennustybmaa, aseman edustalla kulkenutta
siltaluiskaa raivataan uusien katulinjausten tielta.
K.O.Lumme. VKA.




Kuva 44. Hameenkadun itdpddn madaltaminen
kdynnissé vuonna 1936. Madaltaminen tehtiin vai-
heissa, Emmauksen rakentamisen yhteydesséa
oikea puoli kadusta madallettin. Tdssd kuvassa
sen puolen puutkin jo istutettu takaisin uuteen kor-
koon. Toisella puolella tieté typistetyt puut odottavat
viela siirtoa. G.W.Gestrin. VKA.
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Kuva 45. Rautatieasemaa rakennetaan vuonna
1935. Asema-aukion kivedminen kayt6ssd. Kuva
otettu ratapihan penkan pdaéltd. Aukion kaakkois-
kulmassa nékyy istutettu lehmus. Panoraama kah-
desta kuvasta. E.M.Staf. VKA.




Kuva 46. 1936. ltsendisyydenkadun, Rautatienka-
dun ja Hdmeenkadun risteysalueen rakennustdiden
viimeistely. Vasemmassa alanurkassa nékyvéan
Rautatieldisten talon perustusta jouduttiin korotta-
maan, kun risteysaluetta madallettiin suunnitellun
asema-aukion tasalle. Kolmion asfaltointi kdyn-
nissé. Taustalla ndkyy osin purettu Tammelan silta
Jja puisto, joka on vield tyébmaa-alueena. E.M. Staf.
VKA.

"

Kuva 47. Rautatieasema ja asema-aukio seké
Hotelli Emmaus juuri valmistuneena vuonna 1936.
Taustalla Tammelan sillan purku kdynnissé. Pano-
raama kahdesta kuvasta. E.M.Staf. VKA.




Asemapuiston suunnitelma ja rakentaminen
1936-37

Sillan purkaminen vapautti asemapuistolle lisaa tilaa,
vaikka alikulkutunnelia palvelevat uudet katujarjestelyt
jattivat alleen osan vanhasta asemapuutarhasta. Sillan
purkamisen ja uuden aseman rakentamisen ajalta
sédilyneissad valokuvissa puisto nayttdd tiheadn puus-
ton varjostamalta ja kuluneelta, toisaalta puut ovat
saavuttaneet kunnioitettavan koon ja tayttavat koko
puiston vehreilla latvuksillaan. Puiston silloisista puu-
lajeista saadaan viitteitd vuonna 1937 ilmestyneesta
Sakari Saarnijoen kirjasta "Tampereen kaupungin ja
sen lahiymparistdn koristepuista ja pensaista”. Kartoi-
tustyd kirjaa varten oli tehty vuosien 1934-36 aikana,
siis ennen puiston kunnostusta. Lajeittain etenevassa
luettelossa mainitaan asemapuistossa kasvaneista
puista iimansaasteista karsineet vanhat havupuuyksi-
16t eli metsdkuuset (Picea excelsea, nyk. abies subsp.
abies), siperianpihdat (Abies sibirica) ja sembraman-
nyt (Pinus cembra), kookas ja monihaarainen ruotsin-
pihlaja (Sorbus suecica, nyk. infermedia), askettain
kaadettu korkea suomenpihlaja (Sorbus fennica),
kookas vuorijalava (Ulmus montana, nyk. glabra) seka
pensaista korkeita ja paksutyvisia vannepajuja (Salix
dasyclados). Valokuvien ja erindisten istutustietojen
mukaan alueella kasvoi tuolloin my6s lehmuksia.

Puiston muusta kasvillisuudesta ja kunnosta voi esittda
vain oletuksia. Puiston pohjakerros lienee ollut hyvin
kulunut. Kartoissa 1920-luvulla ndkyva sora-aukea on

- -_—

Kuva 48. Kuva vuodelta 1936. Tammelan siltaa

purétaan ja . rautatieaseman tornia rakennetaan.

Sillan kaariholvet on suljettu ilmeisesti varastoksi.
.- S:Markkanen. VKA. .

ehkad nurmettunut tai sen muoto osin havinnyt. Valo-
kuvien mukaan, puistossa oli 1930-luvulla aseman
rakennustydmaahan liittyvia koppeja ja laitteita. Uuden
aseman rakennustdiden aikana kaynti asemalaiturille
kulki puiston kautta, sillan alitse. Vilkkaasti kaytetyn
aseman liepeille lienee pesiytynyt myds epamaaraista
joukkoa, joka viihtyi sillan ja tihedn puuston tuomassa
suojassa.

Puisto oli siirtynyt ilmeisesti jo 1920-luvun lopulla
kaupungin hallintaan ja sen kunnostus odotti ase-
marakennuksen ja sen uusien liikennejarjestelyjen
valmistumista sekd Tammelan sillan purkua. Vuonna
1936 nimitetty uusi kaupunginpuutarhuri Viljo Tarko,
otti viimein puiston suunnittelun hoitaakseen. Puisto
rakennettiin kesan 1937 aikana Tarkon suunnitelmien
mukaan. Tarko laati kustannusarvion kevaalla 1937,
jossa mm. oli varattu rahaa puiden siirtoa, poistoa
seka uusien istuttamista varten.*¢

Tarkon puistoon laatima suunnitelma oli monimuotoi-
nen, mutta tiukasti arkkitehtoninen sommitelma, jota
hallitsi tihed diagonaaliakseliin, puolikaaren ja ympy-
rén muotoisiin kaytaviin sekd niiden valisiin sateittai-
siin kaytaviin perustuva kaytadvdsommitelma. Som-
mitelma avautui kohti Rautatieldisten taloa. Loivasti
kaareva diagonaalinen kaytava kulki Kyttalankadun ja
Rautatienkadun risteyksesta alikulkutunnelin suulle,



ympyraaiheen sijoittuessa Rautatienkadun varteen ja
puolikaaren muotoiset puistokaytava ja sora-aukea
puiston keskelle. Pensasaidat ja kukkaistutukset myo-
tailivat ja korostivat kaytdvien muotoja. Sommitel-
maan otettiin osaksi Rautatienkadulle jo 1910-luvulla
istutettu lehmusrivi, seka mahdollisesti vanhaa ase-
mapuutarhaa rajannut samansuuntainen lehmusrivi.
Puiston keskella ja pohjoisosissa sdilytettiin olemassa
olevaa puustoa, joista suuri osa sijoittui vapaasti muo-
topuutarhasommitelmaan nahden. Yksi sailytetyista
puista asettui puoliympyrdn muotoisen sora-aukean
keskelle. Kaytavien valiin jai kaarevat kukkapenkit.
Asemapuiston eteldreunalle istutettiin typistettyja ja
katutdiden alta siirrettyja lehmuksia. Etelaiselle auki-
olle sijoitettiin hiekkalaatikko ja puiston lansireunaan
rakennettiin vedeneheittokdymala.

s
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Kuva 49. Viljo Tarkon suunnitelma asema-
puistoon (1936 arvioitu ajoitus). TKPA.

Tunnelista 1dannen suuntaan Hdmeenkadulle ja pohjoi-
sen suuntaan Rautatienkadulle kdantyvien katulinjaus-
ten valiin jai pieni kolmionmuotoinen alue, jonka Tarko
suunnitteli nurmipintaiseksi ja pensasaidoin rajatuksi
puistikoksi. Sinne sijoitettiin 1930-luvun lopulla pydrea
ns. lankarullakioski. Betonirakenteinen kioski kuului
1920- ja 30-lukujen vaihteessa yleistyneeseen lan-
karullaa muistuttavaan kioskityyppiin.#” Jonkinlainen
kioski sijoittui myds puiston eteldreunaan, tunnelin
suulle.

Puistoon saumattomasti liittyvé VR:n alueeseen kuu-
luva asemarakennuksen viereinen viheralue istutettiin
vuonna 1938 VR:n toimesta. Tall6in mm. tunnelinsuun
muurilla rajattu terassi istutettiin, kuten myds juuri val-
mistuneen autohallin pdadyn istutukset sekd kolme
lehmusta asemalaiturille. Seuraavana vuonna auto-
hallin paadyn puistikon nurmi uusittiin.*®



Te—
KYTTALANKATL ﬁ

[ TN N N TINT TN T Ty 5
DG G OIOITIIOIROIN C RO
[ - WDy AT
e @ N Y OED o
Noh N sy W
\J i T \,_7 ~ I
| IR RO { -
= ! N NN f 5]
77 1! N N N
< {1 ,K RN ~ e
z o IS D N
[T AN JOTN MDY~
ET L AN e G
R 3 Ky N L N !
PR A O N !
| \ o~ 03
of P \lb 1A) \5'\ ) \l)\\\ \\ \\ \ ‘! V.R
I b IR |
T‘% I ,‘k \I‘\ <) Loy L,_,J
L L 2l e m———y
| ) areh i / I F
I S VUSSR £y !
0 e D !
\'\( ‘I L{ -~ // // \\ N s / !
R A \
Rigole
S0/
|
| ‘
5§§§§J
. -
<]
v
KATLlo l

i Il V.R.

Kuva 51. Asemapuiston jérjestely 1937 nro 619.
Kartassa nékyvét vanhat puut ja uusi kdytédvéver-
kosto katkoviivoilla. Siirretyt puut ndkyvét ltsenéi-
syydenkadun varrella. TKKA.
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Kuva 52. Kustannusarvio Asemapuiston jarjeste-
lyistéd 12.4.1937. TKPA.



Uuden Asemapuiston ja -aukion kukois-
tuskausi 1940-1950-luvulla

Vuosikymmenen vaihteen valokuvissa asemapuisto ja
asema-alue nakyvat vasta valmistuneena ja hyvin hoi-
dettuna. Nakymia hallitsevat kookkaat puut, muotoon
leikatut matalat pensasaidat, kukkanauhat seka hyvin
hoidettu nurmi. Kaytavia reunustavat pensasaidat oli
muodostettu kiiltotuhkapensaista yhtd pensasnauhaa
lukuun ottamatta. Kukkanauhat oli toteutettu ryhma-
ruusuilla. Kaarikaytavaa reunustava pensasaita istu-
tettiin lehmuksista. Nurmikot ja istutukset oli suojattu
kevyilla suoja-aidoilla (metallilanka ja tolpat). Penkkeja
puistossa oli paljon, kaytdssa oli kevyt Goteborg-mal-
linen puistosohva. Ensimmaiset valaisimet asennettiin
puistoon vasta 1950-luvulla, jolloin mallina oli korkea
pallokaarivalaisin. Puistossa oli 1930-luvun lopussa
myo6s hiekkalaatikko, Tarkon alkuperaisen suunnitel-
man mukaisessa paikassa, puiston etelaosan pienella
sora-aukealla.

1940-1950-luvulla asemapuiston alueella tehdyt toi-
menpiteet ovat olleet pienialaisia eivatka vaikutta-
neet juuri puiston yleishahmoon. Puistoa ympardiva
kaupunkiymparistd kuitenkin muuttui. Vuonna 1954
Rautatienkadun varteen, Rautatieldistentalon naapu-
riin, matalan puurakennuksen paikalle, rakennettiin
7- kerroksinen VR:n tydntekijdiden asuintalo. Liiken-
teen lisdantymisen myota katujen valissa olevan kol-
miopuistikon kioskia ympardinyt nurmi ja pensasaidat
korvattiin asvaltilla vuonna 1958.

0 nékyy kuvan

stetyt lehmukset

dun varressa. Katujen keskelld
a on pensasistutuksia. Katualu-
llitse likennemerkkien ja ohjauslait-
), mikéd tekee puistosta ja kaduilta
avautuvista nékymisté rauhallisia.

st
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Asemabhallin edustalla sijainnut kolmioistutus uudis-
tettiin vuonna 1941. Nurmialueen reunaan istutettiin
muotoon leikattava likusteriaita ja keskelle matalarun-
koisia pallopuita (Crataegus) seka niiden keskelle kuk-
karyhma monivuotisia leimuja (Phlox). Kolmioistutus
uusittiin noin 2-3 vuoden valein, ainakin vuonna 1945,
1947, 1949 ja 1951. 1940-luvun lopussa pakkaselle
herkka ja lumen painoa huonosti kestava likusteriaita
vaihdettiin  kiiltotuhkapensasaitaan, mutta ainakin
vuonna 1957 laaditussa istutussuunnitelmassa alue
on ymparoity taas likusteriaidalla. Kolmion keskella
kukkivat leimut (Phlox) ja tulppaanit ja myéhemmin
myos ruusut.*®

Vuonna 1942 VR:n hallussa olevaan asemapuiston
osaan istutettiin havupuita, lehtipuita ja perennoja.
Vuonna 1947 VR joutui uusimaan autohallin edus-
talla sijainneet kaupungin asemapuiston nurmikon ja
syreeniaidan, “jonka rautateiden autot olivat turmel-
leet.”® Vuonna 1957 asemarakennuksen katoksen
paalle tehtiin kukkalaatikko, johon istutettiin amppeli-
kasveja. 1960-1970- luvuilla istutettiin kukkasipuleita
sekd uusittiin havupuuistutuksia. Asema-alueen ete-
ldosassa sijaitsevan ratapihan nurmiluiskat uusittiin
1960-luvun alussa.®'



lq

Kuva 54, ylld. Kuvapari 1940-luvulta ase-
matornista Asemapuistoon pdin, taustalla
Kyttalaa. E.M.Staf. VKA.

Kuva 55, vasemmalla. Asema-aukion vili-
ndé 1940-luvulta. E.M.Staf. VKA.

Kuva 56, viereiselld sivulla. Tampereen
rautatieasema Asemapuistosta nahtyna
vuonna 1940. Harvinaisessa véritetyssé
valokuvassa ndkyy ruusunauhat ja taus-
talla hiekkalaatikko seké tunnelin suun
muurit ja istutuksineen. Kookkaat puut
varjostavat puistoa. Puiston eteldosan
oli kuitenkin valoisa ja hyvélla s&élld hou-
kutteli matkalaisia nauttimaan auringosta
puiston useille penkeille. Liikenteen melu
el vield vaikuta puiston viihtyvyyteen,
koska 1940-luvun alussa autoliikennetté
oli suhteellisen vdhén. A.Pietinen. MVKA.

Kuva 57, viereiselld sivulla. Tampereen
rautatieasema ja ltsendisyydenkadun ris-
teys vuonna 1953. M. Mannelin. VKA.

Kuva 58, viereiselld sivulla. N&kymé
puistosta kohti rautatieasemaa vuonna
1954. Muotoon leikatut pensasaidat ovat
hyvésséa kasvussa. Osa ltsendisyydenka-
dun varteen siirretyistd lehmuksista ei ole
toipunut siirrosta. SRMA.






Kuva 59. Asemapuistoa vuonna 1965. O. Lehtonen.
SRMA.



’ Kuva 60. Vuonna 1971 valmistunut—Tampereery

uusi postitalo asemapuiston takana, kuvattunal

M- PRautatienkadulta. E.M.Staf. VKA. ‘
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Asemapuiston ja -aukion muutokset
1960-luvulta eteenpain

Asemapuisto

Asemapuisto sailyi 1960-luvulle asti alkuperéisessa —U L___ | ]

1930-luvun asussaan. Autoliikenteen lisdantyminen — — S —

ja lasten maaran kasvu kaupungissa vaikutti alueen !

kehittymiseen ja aiheutti muutoksia puiston jarjestelyi- ﬂ
E
|

hin.

Puiston koilliskulmaan rakennettiin 1960-luvulla leikki-
paikka. Paivaamattomasta piirustuksesta kay ilmi, etta ,
leikkipaikalle suunniteltiin karusellia, hiekkalaatikkoa
seka Kiipeilytelinetta. Leikkialue rakennettiin sailyvien
puiden alle ja sen reunalle, autohallia vasten istutettiin
syreeniaidanne.

B U TAaTIiE M oE T u

Puiston pohjoispuoleiseen kortteliin, matalien puuta- [
lojen paikalle valmistui vuonna 1971 arkkitehti Veikko
Malmion suunnittelema Tampereen uusi postitalo.
Rautatienkadun ja radan valinen osuus Kyttalanka-
dusta muutettiin tdssa vaiheessa tonttialueeksi, jol- i
loin sen leveytta ja tasausta muutettiin. Puistosta loh- |
kaistiin tonttia varten parin metrin kaistale. Postitalon
edustalla kulkenutta katualuetta madalletttin yli metrin,
jolloin puiston reunalle rakennettiin maaston korkeus-

suhteiden mukaan porrastettu tukimuuri. Postitaloa I L/#,,f” N
. . . . . . a¥ -
pﬁllyele\{a gjOIUlska quen_r)ettun pmstop ja postitalon Lot ,,.-f”’:é\E:E MAN PUISTO
valiin. Ajoluiska palveli myds autovaunujen kuormaus- ar - 1500
. . e ey s . . - b=
paikkaa, joka sijaitsi postitalon koillispuolella. Osa i an i )
. v . . . . e m Kuva 61. Paivdamétén piirustus asemanpuistosta,
autohallin paadyn vanhoista istutuksista poistettiin tal- joka todennakoisesti esittas leikkipaikan jarjes-
16in. Tassa yhteydessa Asemapuiston nimi muutettiin tamistd tai puistoon toteutunutta leikkipaikkaa

Posteljooninpuistoksi. 1960-luvulla. TKPA.
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1980-luvun alussa Rautatienkadulle lisattiin uusi ajo-
kaista ltsenaisyydenkadulta kaantyvia varten. Kadun
leventamisesta oli tehty asemakaavan muutos jo
vuonna 1951.52 Osa asemapuiston sommitelmasta jai
levenevan kadun alle, joten puistokaytavat ja sommi-
telma jarjesteltiin uudelleen silta osin. Puiston keskelle
sommiteltiin laaja perennaryhma. Puistoa kadusta
rajannut puurivi jai nyt Rautatienkadun keskelle, vali-
kaistalle, ja vanhoista jo kertaalleen siirretyista puista
pystyttiin sailyttamaan nelja etelaisintd. Kadun leven-
tamisen myo6tad puiston uudeksi reunaksi muodostui
puiston keskellad ollut vanha puurivi, joka nyt asettui
kadun reunaan. Puurivia taydennettiin istuttamalla
kolme puuta katujen risteysalueelle siten, etta ltse-
naisyydenkadun ja Rautatienkadun varsien puurivit
yhdistyivat yhtendiseksi puuriviksi. Puiston reunaan,
Itsendisyydenkadun varrella kulkevalle jalkakaytavalle
asennettiin metallikaiteet samassa yhteydessa. Rau-
tatienkadun leventdminen vaikutti myds katujen valiin
jaavaan kolmiopuistikkoon, jossa sijainnutta lankarul-
lakioskia jouduttiin siirtdmaan tassa yhteydessa.

Puistoon paljastettin Olavi Virran muistomerkki,
patsas nimeltdan Eldman virta vuonna 1984. Lehtimie-
het yhtyman lahjoittama kuvanveistaja Aimo Talevan
teraksinen patsas sijoitettiin perenna-alueen ja kadun
valiin. Alun perin muistomerkkia kaavailtiin Pispalan-
harjun korkeimmalle kohdalle, mutta kaavoitusvirasto
hylkasi kyseisen paikan.5?

Kulkua puistosta asemalaiturille parannettiin 1990-
luvun alussa kun uudet portaat autohallin ja asema-
ravintolan valistd avattiin. Portaille johtavan puisto-
kaytavan linjausta parannettiin samassa yhteydessa.
Jossain vaiheessa 1980-luvun jalkeen tunnelin suun
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kaarevan muurin rajaama istutusalue kivettiin ja siella
toimi ainakin 2000-luvulla kesaterassi.

Puistoon tehtiin peruskorjaussuunnitelma vuonna
1996, jolloin mm. leikkipaikka kunnostettiin. Silloin
puiston pohjoisosaan esitettiin  taydennysistutuk-
sina muutamia lehmuksia seka tukimuurin itdosan
vierustalle piippukdynnosta. Osa 1990-luvun alussa
istutuista havupuista esitettiin siirrettavaksi. Leikkiva-
lineitd kunnostettiin, siirreltiin ja uusittiin, sinne sijoi-
tettiin mm. uusi juna-leikkivaline, keinuteline ja hiek-
kalaatikko. Leikkivalineet poistettiin jossain vaiheessa
2000-luvulla, mutta alue sailyi osin hiekkakenttana
viela 2016.

Vuonna 2012 aloitettu Hampin parkkiluolan rakenta-
minen toi puistoon pysakéintiluolan liittyvan ilmavaih-
tohormin ja porrashuoneen. Sen alta kaadettiin yksi
vanhoista siirretyistd lehmuksista. Samana vuonna
postitalon viereen, puiston pohjoisreunaan valmistui
uusi hotelli, jonka piha- ja edustaty6t muuttivat puiston
koilliskulmaa. 1970-luvulla rakennettu ajoluiska pois-
tettiin, jonka takia ajoyhteys VR:n autohallin edustalle
suunniteltiin uudestaan. Taman tydn yhteydessa puis-
ton reunaa pengerrettiin autohallin edustalla ja puis-
toa reunustavaa muuria purettiin ajoluiskan alueelta.
Samalla tukimuurin paalla oleva betonikaide uusittiin
metallisella pystypinnakaiteella/aidalla. Puiston itse-
naisyydenkatuun rajautuvaan reunaan perustettiin
matala kivimuuri jossain vaiheessa 2010-lukua. Pos-
titalon kortteliin, ratapihan puolelle valmistui hotelli-
laajennus 2012. Tall6in postitalon vanha ajoramppi
poistettiin ja vanhan Kyttalankadun ja ratapihan rajalle
sijoitettiin kookkaat tuuletuslaitteistot.



Kuva 62, viereiselld sivulla. Asemapuiston
uudelleen jérjestely 1982. Puisto-osaston
laatima asemapiirustus 12.3.1982. T&ssé
kartassa ndkyy ensimmdisen kerran my6s
koirakdymaéla, on jaényt epéselvéksi milloin
se rakennettiin. TKPA.

Kuva 63. 1970-79 Tampereen rautatie-
asema. Asemahallin edustan kolmioistutus.
Muotoon leikattu pensasaita, pallopuut ja
kukkaistutus. VKA.

Viimeisin suuri muutosvaihe alkoi 2017, jolloin raitio-
tien rakentamiseen liittyvat katujarjestelyt alkoivat Itse-
naisyydenkadulla. Kadun varren pitkaan sinnitelleet ja
kookkaiksi kasvaneet vanhat lehmukset, jotka olivat
peraisin todennakdisesti 1880-1910 luvuilta, ja jotka
oltiin 1930-luvulla siirretty alueen sisalla, kaadettiin rai-
tioteihin liittyvien katutdiden alkaessa 2017. Reunus-
tava graniittimuuri rakennettiin uuteen sijaintiin. Ennen
katutodiden aloittamista lankarullakioski dokumentoitiin
ja siirrettiin katutdiden tieltd varastoon Nekalaan. Puis-
ton ennallistamissuunnitelmat laati Ramboll.

Asema-aukio

Rautatienkatua levennettiin Hdmeenkadun ja Suvan-
tokadun valiselld osuudella neljalla metrilla ratapi-
han ja aukion suuntaan 1960-luvun alussa. Kadun
levennys lohkaisi siivun ratapihasta ja jatti alleen mm.
kadun varressa Verkatehtaankadun ja Otavalankadun
valissa sijainneen vaahterarivin. Ratapihan ja kadun
véliin jai jyrkkd nurmiluiska.®* Kadun leventaminen
tarkoitti myds asema-aukion pienentymista. Aukiota
kadusta rajannut korotettu valikaista puuriveineen siir-
rettiin levennyksen verran. 1930-luvulla istutetun leh-
musrivin puut typistettiin ja siirrettiin uuteen sijaintiin.®

Asema-aukio rajautui ratapihan nurmiluiskaan 1980-
luvun alkuun asti. Asema-aukion etela- ja itareunaan
rakentui 4-kerroksinen liikekiinteisté sekad Rautatien-
kadun varteen vanhalle ratapiha-alueelle pysakoéinti-
talo vuonna 1983. Samalla aukio laajeni etelan suun-
taan n. 25 metria.

Aukion istutuksia ja kulkuyhteyksid muutettiin 1980-
luvun lopussa ja 1990-luvun alussa uuden asema-
tunnelin ja joukkoliikenneyhteyksien parantamisen
vuoksi. ltsendisyyden kadulle rakennettiin joukkolii-
kennekaista, jonka takia katujen valissa sijainnutta
kolmiopuistikkoa pienennettiin. Kadun varteen asema-
aukion puolelle sijoitettiin bussipysakki, jolloin kolmi-
oistutus sai vaistya bussipysakin ja uuden asema-
tunnelin valisen uuden kavely-yhteyden tielta. Tilalle
perustettiin  kaksi istutusaluetta, jotka suunniteltiin
1993 kaupungin toimesta. Alueelle istutettiin mm. pen-
sasangervoja, pylvashaapoja seka samettikukkaa.
Silloin osaksi istutusalueen suojaamiseksi asennettiin
my0s putkikaiteet. Uuden asematunnelin paasisaan-
kaynti sijoitettiin asemaravintolan sisdankaynnin vie-
reen. Samalla asemarakennuksen ja muurin valista
kulkuaukkoa levennettiin purkamalla muuria. Vanhaa
riippasaarnia yritettiin suojata rungonsuojalla ja juuris-
toalueen kiveamisella. Aikaisemmin kivetty, ravintolan
terassina toiminut alue muutettiin muurein rajatuksi
istutusalueeksi, jonne riippasaarni siirrettiin jossain
vaiheessa.

1990-luvulla Rautatienkadun liikennejarjestelyiden
yhteydessa aukion kohdalle sijoitettiin bussipysakki,
jonka vuoksi aukion reunalla sijainneesta puuri-
vista poistettiin kaksi lehmusta. Uudet puut istutettiin
pysakin taakse, nyt muutama metri itddn vanhan puu-
rivin linjasta.

Vuonna 2012 Hampin parkkiluolan rakentamisen yhte-
ydessa aukiolle, aseman viereen pystytettiin lasinen
hissirakennus.



enkadulta vuonna 1960, .~ :

inen aloitettu, ratapihan .
nata. Levennysty tehtiin '

Kuva 65. Vieresséd illmakuva vuodelta 1987.
Asema-aukiota rajaavat nyt 1980-luvulla rakenne-
tut rakennusmassat. Puiston pohjoisosassa nékyy
leikkipaikka seké puiston pohjoispuolella postitalon
ajoluiska. Copyright Blom-kartta Oy 2010.

Kuva 66, alla. Nékymé postitalon katolta kohti
asemaa 1980-luvulla. O. Lehtonen. SRMA




il 5 ~ -
Q O ratapite
P

r.'.'m‘nf.n:u Frev)

o e Srde
pn s o H"-‘\"‘-' d\«.q_::d\
‘wjoluiska Jaikiioloe
T Ilf @ Pl el
1 IO RN
» e e
o8 Fein "\.6‘3 o
WGIGrs fos .'5|| Bl Or_ Crlie - Fun GOl mue Fopiifa
\ AT ;
,,W,:% ,
PR
) : ~. U5 - 2ep
L (D @ @ & lippibankajn
n m‘ll' § Colu-feikaftuaite
Gt ( J . \ JI
_ - ﬁll?‘-l'E"l'-"l'ﬂ' 2
postin APl .ryn‘.'rﬂu'
valmisfus
wist (‘ p{ Lol pfiny o
,._',[i]m Dlawi Virtn
Tilo : el \ -
& LL LS f.lriﬂ:"ﬂ— . T A 2 _}
=1 E Rograofien katy J
; : . X) () Kuva 67. Puistosta ja aukiosta laadittiin vuonna 1989 Lepaan puu-
{ e : tarhaopistossa kurssity6, jonka yhteydessé puiston ja aukion puusto
Ja muu kasvillisuus kartoitettiin. Puiston ja VR:n alueen rajalla kasvoi
syreeniaidanne ja katujen reunalla lehmuksia, puiston pohjoisosissa
kasvoi jalavia sekd muutamia saarnia seké yksittdisid pajuja, serbi-
ankuusia ja vaahtera. Rautatienalueella kasvoi lehtikuusi sek& tun-
nelin suun terassilla rautatienomenapuu. TKPA.
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Kuva 68. Rautatiease-
man edustan viher-
alueet, istutussuunnitelma/

KESAKURAT :a o muutos 13.10.1993. TKPA.
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3  Alueen nykytila

Liittyminen ymparistoon ja paikan
yleinen topografia

Selvitysalueena oleva asema-alue sijaitsee Kyttalan
liikekeskustan tuntumassa, kaupunkikuvallisesti ker-
roksellisen ja vilkkaan Kyttalan tiiviin kaupunginosan
korkeiden liike- ja kerrostalokortteleiden ja levean ja
avoimen ratapiha-alueen valissa. Selvitysalue sijoit-
tuu liikenteen solmukohtaan Tampereen keskustan
paaliikennevaylan Hameenkatu-ltsendisyydenkadun
kulkiessa sen lapi. Hameenkatu johtaa asema-alu-
eelta Keskustorille ja edelleen Hameenpuistolle ja Pir-
kankadulle. Itsendisyydenkatu vie ratapihan ali itdan
Kalevan puistotielle, Sammonkadulle ja Teiskontielle.
Raitiotielinja kulkee asema-alueen lapi, Hameen-
kadulta Itsendisyydenkadulle. Myds asema-aluetta
rajaava Rautatienkatu on ajoneuvoliikenteen kannalta
tarked. Asema-aukion ja Posteljooninpuiston valissa
on yhteensa kolme ajokaistaa ja raitiovaunukiskot.

Suurmaisemassa asema-alue sijoittuu Tammerkos-
ken itapuolelle, Nasijarven ja Pyhajarven valisen
harjukannaksen seldnteen pohjoispuolelle. Alue on
maasto-oloiltaan melko tasainen, mutta ymparist6aan
korkeammalle sijoittuvan rautatien seka sen alittavan
Itsendisyydenkadun vuoksi selvitysalueella on silti
tasoeroja. Rautatien asemalaiturin korko on liki 96 m
merenpinnan ylapuolella, ja se on tarkastelualueen
maanpinnan tason korkein kohta. Matalin kohta sijait-
see alueen luoteiskulmassa, Kyttadlankadulla, jossa
korko on noin seitseman metrid vdhemman. Postel-
jooninpuisto on melko tasaisesti kalteva, ja se laskee
Rautatienkatua kohti. Puiston korkein kohta on n. 91,5
m, ja matalin kohta sen luoteiskulmassa 89 m paik-
keilla. Puiston etelareunassa on korkeuseroja tasaava
tukimuuri. Asema-aukio laskee kuten Posteljoonin-
puisto jonkin verran lanteen. Aukion korkein kohta on
sen kaakkoiskulmassa, 92 m. Aukion korko on asema-
rakennuksen seinustalla n. 91,7 m. Aukion lounaisreu-
nan korko on 90 m.

Alueen rakennuskanta ja kulkuyhteydet

Selvitysalueella sijaitsee vuonna 1936-1938 valmis-
tunut funktionalistinen Tampereen rautatieasemara-
kennus (asemahalli, asemaravintola, toimistosiipi ja
talousrakennus). Asemalaiturit sijaitsevat toisen ker-
roksen tasolla ja paaasiallinen kulku laitureille tapah-
tuu asemahallin ja asematunnelin kautta. Ratapihan
ali kulkevan ajoneuvoliikenteelle ja kevyelle liiken-
teelle tarkoitetun Itsendisyydenkadun tunnelin lisaksi
radan ali kulkee kaksi jalankulkuliikenteelle tarkoitet-
tua asematunnelia, varsinainen Asematunneli liikkei-
neen sekd matkakeskuksen tunneli, jotka molemmat
johtavat radan itdpuolella sijaitsevalle Pakkahuonee-
naukiolle. Puistosta on kulkuyhteys laiturialueelle
asemaravintolan ja autohallin valista kulkevia kapeita
terasportaita pitkin.

Selvitysalueen muut rakennukset ovat asemaraken-
nuksessa kiinni oleva liikerakennus ja pysakdintitalo
1980-luvulta seka raitiotietybmaan tieltéd pois siirretty
ns. lankarullakioski. Pysakointitalon katolta on suora
yhteys samassa tasossa oleville asemalaitureille.
Selvitysaluetta reunustaa lannessa ja pohjoisessa eri
aikakausilta olevat liike- ja asuinrakennusten kortte-
lit. Naistd rakennuksista mainittakoon Hameenkadun
ja Rautatiekadun kulmauksessa olevat 1890-luvulta
peraisin oleva Rautatieldistentalo ja 1930-luvulta
peraisin oleva hotellirakennus seka puiston viereinen
entinen VR:n tyontekijoiden asuintalo 1950-luvulta.



Kuva 70. Hémeenkadun itdpdd, ennen kadun madallusta
vuonna 1936. Uusi Emmauksen hotelli on rakennettu jo uuteen
korkoon ja typistetyt puut istutettu takaisin. Tammelan sillalle joh-
tava katuosuudelle on asennettu suojakaide Emmausta vasten.
Hémeenkadun péédysté johti véliaikaiset portaat aseman edus-
talle. E.M.Staf. VKA. = )

Kuva 71. Sama nikymé vuonna 2017. Madalletulla kadulla on
huomattavasti enemman liikennettd ja varusteita, jos vertaa
vuonna 1936 otettuun kuvaan eleettbmésta katutilasta. NA.




Tilasommitelman yleispiirteet

Selvityksen kohteena olevan asema-alueen muodos-
taa avoin rautatieasemaa palveleva jalankulkuliiken-
teeseen ja pysakaintiin tarkoitettu asema-aukio seka
sen vastaparina taysikasvuisten puiden vehreyttama
Posteljooninpuisto. Ratapihan suuntainen 1930-luvun
funktionalistinen asemarakennus yhdistdd nama
alueet kokonaisuudeksi. Suuri osa selvitysalueesta on
varattu liikenteelle tai pysakainnille.

Posteljooninpuiston Iapi Rautatienkadun ja Kyttalanka-
dun kulmasta kohti Itsenaisyydenkadun tunnelin suuta
kulkee diagonaalikaytava, jonka varrelle sijoittuu kaa-
rikdytava istutuksineen ja penkkeineen seka suorakai-
teen muotoinen perennaistutus ja kesaisin kesakuk-
kaistutukset. Itsenaisyydenkadun suojatieltad on yhteys
puiston lapi asemalaiturille johtaviin portaisiin. Puurivit
reunustavat puistoa etela- ja lansisivuilta. Muu puusto
sijoittuu puiston keski- ja pohjoisosiin vapaasti, puiston
pohjoisosa on selvasti eteldosaa puustoisempi.

Asema-aukio sijaitsee asemahallin paadsisdankayn-
nin edustalla. Suurin osa aukiosta toimii pysakointi-
alueena ja sen lansireunassa on suuri pyoraparkki.
Vain asema-aukion pohjoisosa ja aukion reuna-alueet
on varattu jalankululle. Asema-aukion pohjoisosassa,
Itsendisyydenkadun varressa asemahallin sisaan-
kaynnin laheisyydessa on kaksi istutusaluetta. Puurivi
reunustaa aukiota Rautatienkadusta. Aukion itdosassa
on hissi- ja porraskuilu maanalaiseen pysakointihalliin.
Asemarakennuksen pohjoissiiven edustalla, Postel-
jooninpuiston puoleisella reunalla on VR:n henkilékun-
nan pysakointipaikkoja.

Pinnoitteet, kalusteet ja rakenteet

Katualueiden asfalttipintaiset ajoradat on rajattu gra-
niittisin reunakivin. Jalankulkualueet ovat seka katu-
alueella ettd aukiolla asfalttipintaisia. Asema-aukion
pysakointialue on nupukivetty ja rajattu graniittireu-
nakivin. Kiveysta on paikattu paikoin asfaltilla. Pysa-
koéintiruudut on merkitty nupukiveykseen maalaamalla.
Katualueilla ja aukiolla on runsaasti rakenteita, mm.
kolme lipputankoa, erilaisia valaisinpylvaita, liiken-
nemerkkeja, liikkennevalopylvaitd ja mainostauluja.
Asema-aukion pohjoisreunan istutusalueet on rajattu
graniittisilla reunakivilla. Istutusalueiden valissa on kul-
kuyhteys bussipysakille, joka on suhteellisen jyrkka.
Sen keskelle on asennettu teraskaide.

Asema-aukion lansilaidalla, Rautatiekadulla on yksi
bussipysakki katoksineen. Itsenaisyydenkadun ja
Rautatienkadun risteyksessa sijaitsi kevaaseen 2017
asti ns. lankarullakioski, joka siirrettiin pois alueelta
raitiotietydmaan takia.

Posteljooninpuisto on rajattu katualueesta usealla eri
tavalla, etelassd matalalla muurilla, koillisessa beto-
nireunakivelld, pohjoisessa valetulla betonimuurilla
ja sen paalle asennetulla teraskaiteella seka idassa

ja lannessa graniittireunakivella. Puiston kaytavat on
pinnoitettu harmaalla kivituhkalla. Osassa kaytavien
reunoista on nupukivikourut. Puistokaytavien varrella
on penkkeja ja jateastioita. Puiston koillisosassa on
syvakeraysastia. Puiston nurmen alla on maanalainen
hulevesiallas.

Puiston lounaisosassa on veistos “Elaman virta”,
joka on Olavi Virran muistolle pystytetty muistomerkki
(Aimo Taleva, 1984). Se on todennakdisesti ensim-
mainen viihdemusiikin edustajalle pystytetty muisto-
merkki Suomessa.%® Teos on terdksinen ja lahes viisi
metrid korkea.

Itsendisyydenkadun tunnelin pohjoispuolinen muurilla
tuettu terassialue on paallystetty betonikivilla. Terassi
on osin rajattu metalliaidalla. Tunnelin eteldpuolinen
muurilla tuettu alue on nykyaan istutusalueena. Kaa-
revat graniittimuurit kuuluvat asemarakennuksen ja
alikulkutunnelien alkuperaisiin rakenteisiin.

Asemarakennuksen pohjoisimman osan pohjoispuo-
lella, puiston ja asemalaiturin valisessa rinteessa on
pienialainen istutettu alue, joka on tuettu betonimuu-
rilla kahdesta suunnasta. Hotellin puoleiseen muuriin
on asennettu kolme lipputankoa. Alueen asemalaiturin
puoleisessa reunassa on sahkd- ja jatehuoltoon liitty-
vid rakenteita. Pohjoissiiven edusta on asfaltoitu.

Asemalaituri on asfaltoitu ja se liittyy saumattomasti
pysakdintihallin kattoon, joka toimii myds pysakoéin-
tialueena. Pysakdintialue on rajattu asemalaiturista
betoniporsain. Pysakointialueen reunassa on kaksi
pienikokoista pysakdintihalliin liittyvaa huoltoraken-
nusta. Asemarakennuksen viereiselld tasanteella on
kulku alikulkutunneliin sek& sen takana runsaasti py6-
rapaikkoja.

Kasvillisuus

Selvitysalueen kasvillisuus keskittyy Posteljooninpuis-
toon, jossa kasvaa eri-ikdisia lehti- ettd havupuita,
pensaita sekd perennoja. Puiston kasvillisuuden
rungon muodostaa nurmipinnasta nousevat varttu-
neet ja vanhat lehtipuut. Hallitseva puulaji on lehmus,
jota kasvaa erityisesti katujen varsilla riveissa. Puis-
ton keski- ja pohjoisosassa kasvaa kahdeksan vuori-
jalavaa (Ulmus glabra), joista osa on monirunkoisia.
Puiston lansilaidassa kasvaa pohjoisimpana nelja
metsalehmusta (Tilia cordata), seka sen etelapuo-
lella viisi puistolehmusta (Tilia x vulgaris), joista kolme
keskimmaista on istutettu vuonna 1982 ja muut ovat
vanhempaa alkuperdda. Naiden lehmusten lisaksi
Rautatienkadun keskikaistalla kasvaa nelja vanhaa
puistolehmusta. Puiston keskiosissa kasvaa yksittai-
nen saarni (Fraxinus excelsior), kolme hopeakuusta
(Picea pungens’Glauca’), kolme serbiankuusta (Picea
omorika) seka yksi pienempi tammi (Quercus robur).
Puiston keskelle on yksittdinen kookas metsavaah-
tera (Acer platanoides) seka eras hyvin idkas lehti-
puuyksild, joka todennakdisesti on kyndjalava (Ulmus






laevis). Puiston itédreunalla on huonokuntoinen ja
aukkoinen unkarinsyreeniaidanne (Syringa josikaea).
Koilliskulmassa on nuorehko marjaomenapuu (Malus
baccata).

Asemarakennuksen pohjoissiiven pohjoispuolella,
Posteljooninpuiston ja asemalaiturin valisessa nurmi-
rinteessa kasvaa kolme nuorta itsestaan kylvaytynytta
vuorijalavaa, muurin tyvelld ruusupensas seka auto-
hallin kupeessa kuusama-aidanne (Lonicera caeru-
lea). Puiston kaakkoispuolella, tunnelin suun muurilla
tuetulla terassialueella kasvaa yksi monirunkoinen
vuorijalava (todenndkéisesti itsestddn kylvaytynyt),
sekd yksi vanha rautatienomenapuu (Malus 'Hyvin-
giensis’).

Asema-aukion reunassa kasvaa kolme vanhempaa
ja kaksi nuorempaa puistolehmusta (Tilia x vulgaris).
Asema-aukion pohjoisosassa, Itsenaisyydenkadun
varressa Asemahallin sisddnkaynnin Iaheisyydessa on
kaksi istutusaluetta. Niista lantisemmalla nurmetetulla
istutusalueella kasvaa kaksi rautatienomenapuuta ja
itdisemmalld kolme pylvashaapaa (Populus tremula
‘Erecta’) ja loistoangervoa (Spiraea callosa ’Oden-
sala’). Itsendisyydenkaduntunnelin  etelapuolisella
muurilla tuetulla istutusalueella kasvaa vanha riippa-
saarni (Fraxinus excelsior’Pendula’).

Tarkastelualueen kaakkoisosassa, asemalaiturin ja
pysakaintihallin katolla olevan pysakdintialueen vali-
selld istutusalueella kasvaa rikkakasveja ja kaksi puu-
maista vuorimantya (Pinus mugo).

Kuva 72, vasemmalla yll4. Valokuva Posteljoonin-
puiston koilliskulmasta ldnteen. Puistossa nékyy
raitiovaunun rakennustyémaan aitoja. Edustalla
koristeomenapuu Malus baccata. ML.

Kuva 73, vasemmalla alla. Nékymé& puistosta ali-
kulkutunnelia kohti v. 2007. Puiston keskusaukiota
ympéréi kesékukka-istutukset. RH.

Nakymit

Selvitysalueen kiintopisteena toimii Hameenkadun
paatteena sijaitseva Tampereen asemarakennuksen
asemahalli ja aseman torni, jota kohti suuntautuvat
tarkeimmat nakymat niin Hameenkadulta kuin Rau-
tatienkatua pitkin saavuttaessa. Asemarakennuk-
sen edustalta, asema-aukiolta aukeaa nakyma pitkin
Hameenkatua Hameenpuistolle asti. Alueelle ovat
ominaisia lyhyet kaupunkindkymat, jossa aluetta reu-
nustavien rakennusten julkisivut toimivat taustana.
Pitkia nakymalinjoja ei selvitysalueen sisalla synny,
mutta avoin asema-aukio ja reunustavat katualueet
mahdollistavat nakymien avautumisen kohti asema-
rakennusta, rautatieldisten taloa ja puistoa. Puiston
vehred puusto muodostaa tarkean kaupunkikuvalli-
sen viheramassan alueen nakymissa. Rautatienkadun
varrelta avautuu moniulotteisia nakymia kohti asema-
rakennusta. Puistosta on nakdyhteys asemaan puiden
valistd, mutta selkeitd nakymalinjoja ei puistosta
avaudu. Asemalaiturin etela- ja pohjoisosista avautuu
nakymia kohti puistoa ja Kyttalankatua. Asemaraken-
nuksen arkkitehtien alkuperainen ajatus asemaravin-
tolasta avautuvasta nakymasta ltsenaisyydenkadun
liikenteen vilindan on sailynyt.



Kuva 75. Nékyméa asema-aukiolta v. 2008. Kuvan vasemmassa reunassa asema-aukio ja 1930-luvulla rakennettu hotellira-
kennus. Téstéd panoraamasta ndkyy hyvin, kuinka ndkymét avautuvat asemarakennuksen edustalta; etenkin nédkyméasektori
Posteljooninpuistoon sekd nédkyméa Hameenkatua pitkin ovat merkittavid. Niitd héiritsevét alueella oleva runsas varustekirjo
pylvéineen ja mainostauluineen. RH.

Kuva 76. Rautatienkadun keskikaistan lehmukset uusittiin vuonna Kuva 77. Posteljooninpuisto kunnostuksen valmistumisen jélkeen

2018. TA 2019. 2018. Puiston keskelld on séilynyt vanha ja ilmeikds puupari,
vasemmalla metsdvaahtera ja oikealla kynéjalava. Etenkin kynéja-
lava eroaa habitukseltaan muista puista. TA 2018.



Kuva 78. Asemarakennuksen ja Posteljooninpuis-
ton vélissé on ulkotarjoilualue, jossa kasvaa moni-
runkoinen jalava ja vanha rautatieomenapuu, Malus
"Hyvingiensis’. NA.

Kuva 79. Aseman edustalla on edelleen 1930-luvun
alkuperéisen sommitelman mukaisesti riippasaarni.
Kuvan keskelld olevat pylvdshaavat ovat peréisin
1990-luvun muutoksesta. Kuva on otettu Posteljoo-
ninpuiston kunnostuksen jélkeen. Raidetyét kdyn-
nisséa. TA 2018.

Kuva 80. Asemarakennuksen pohjoispuolelle
rakennettiin  1930-luvun lopulla talousrakennus,
jossa oli mm autotallit,varastoja seké taukotiloja.
Rakennus on edelleen alkuperdisessé kayttotar-
koituksessa. Sen edustalla on VR:n pysdkéinti-
paikkoja. Pysékointipaikkoja rajaa puiston puolella
syreeniaidanne. ML.
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TAMPERE, Asema.

Kuva 82. Asemaa ja sen edustaa v. 1937-38 ndhtynéd
Rautatienkadun puolelta. MVKA.

Kuva 83. Alun perin puiston reunassa kulkenut
puistokdytdvéd jéi Rautatienkadun levennyksen
alle 1980-luvulla. Kunnostettava aseman kellotorni
jéé edustalla olevan lehmuksen taakse. Asemara-
kennuksen taustalle on noussut uusi maamerkki,
Hotelli Torni Tampere. ML.
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Sailyneisyys

Kehittyva kaupunki ja lahes 140 vuoden ajalliset ker-
rostumat ovat jattaneet jalkensa asema-alueeseen.
Muutoksista ja seka kaupunkikuvaa nykyisin hallitse-
vista erilaisista teknisistd ohjauslaitteista ja monimuo-
toisista kadunkalusteista huolimatta 1930-luvun funk-
tionalistinen asemarakennus yhdessa sen edustalle
levittaytyvan aukion ja puiston kanssa muodostavat
suhteellisen ehean kaupunkitilan, jossa on edelleen
aistittavissa 1930-luvun tunnelmaa. Siitakin huoli-
matta, ettd seka puiston ja aukion nykyinen asu on
peraisin 1980-90-luvulta.

Kaupunkirakenteen kehitys ja asema-alueen
kaupunkitilan sailyneisyys

Tampereen rautatieasema sijoittui 1870-luvulla kau-
pungin ulkopuolelle, Hatanpdan kartanon maille Kyt-
téldan. Asema-alue sai kaupungin ja kartanon maa-
kauppojen yhteydessa ne rajat, jotka suurelta osin
muokkasivat ymparoivan kaupunkirakenteen kehi-
tysta ja ovat sailyneet osin tdhan paivaan asti. Rauta-
tieaseman edustalta avautui vield 1890-luvun alussa
nakyma Kyttalan yli kohti kaupungin keskustaa, ennen
kuin Kyttaldn matala tyodldisasutus ja kiemurtelevat
tiet vaihtuivat 1890-luvulla kaupunginarkkitehti Calo-
niuksen vuonna 1878 laatiman uuden asemakaavan
mukaisiin kivi- ja puurakennuksiin ja ruutukaavan
mukaisiin katuihin. Asema-aluetta ympardiva katuver-
kosto sai tuolloin pitkalti nykyisen muotonsa.

Keskusjohtoisesti laajoina kokonaisuuksina suun-
nitelluille rautatieymparistéille on kautta aikain ollut
ominaista asemarakennusten ja niitd ympardivien
ulkotilojen, asema-aukion ja asemapuiston tiivis vuo-
ropuhelu. 1870-luvulla perustettu eduspuisto- ja aukio
oli asema-alueen nakyvin ja julkisin osa, joka sijoittui
Tampereella laajenevan kaupungin tulevaan liikenteel-
liseen solmukohtaan. Se vaikutti merkittavasti alueen
kehittymiseen ja jasentelyyn vuosikymmenten aikana.
Asema-aukion merkitys julkisena ja merkittdvana kau-
punkitilana korostui Hdmeenkadun rakentamisen jal-
keen 1890-luvulla, jolloin asema-aukio asettui kaupun-
gin padkadun paatteeksi.

1890-luvulla Kyttélan ja Tammelan kaupunginosien
valista liikennettda helpottamaan rakennettu Tamme-
lan silta irrotti asemapuiston asemarakennuksen ja
-aukion yhteydesta. Puisto aidattiin pian sillan raken-
tamisen jalkeen, eika sielta ollut enaa suoraa yhteytta
asemarakennukselle ja asemalaitureille. Aidattu puisto
oli useita vuosia eristettyna kaupunkirakenteesta ja
pois matkalaisten ja kaupunkilaisten kaytosta.

Asema-alueen nykyinen tilallinen hahmo on paaosin
peraisin 1930-luvulta, jolloin uuden asemarakennuk-
sen rakentamisen ja Itsenadisyydenkadun tunneliin
liittyvien katutdiden vuoksi alue jarjesteltiin uudelleen.
Uuden rautatieaseman asemahalli paasisaankayn-
teineen asettui suoraan Hameenkadun paatteeksi,
mika korosti edelleen Hadmeenkadun akselia. Asema-
aukio sijoittui asemahallin edustalle, mutta tunneliin
johtavien katujarjestelyiden vuoksi se asettui hieman
Hameenkadun akselista sivuun ja asemalaiturijar-
jestelyjen takia metreja aiempaa alemmas. Avoin,
matalalla kolmioistutuksella koristeltu asema-aukio
mahdollisti ndkymat ymparéivaan kaupunkiraken-
teeseen, Hameenkadulle sekd asemapuistoon, joka
sijoittui asemabhallista sivuun, Itsendisyydenkadun
toiselle puolelle, aseman pohjoissiiven edustalle. Ase-
mapuisto palautettiin kunnostettuna kaupunkilaisten
kayttdon Tammelan sillan purkamisen jalkeen, jolloin
kaupunginpuutarhuri Viljo Tarkon puistoon laatima
arkkitehtoninen istutusten ja puistokaytavien sommi-
telma toteutettiin vanhan sailyneen puuston lomaan.
Puiston kaytavasommitelma suuntautui kohti puiston
lounaiskulmalla olevaa Rautatieldisten taloa.

1930-luvun muutokset paransivat visuaalista yhteytta
puiston ja asemarakennuksen sekd& asema-aukion
valilla. Asemapuisto oli toiminnallisesti kuitenkin edel-
leen irtonainen muuhun asema-alueeseen verrattuna.
Kaupungin paakadun jatkeena olleen ja tunneliin
sukeltava levea lItsenaisyydenkatu erotti puistoa ja
asema-aukiota entistd enemman toisistaan. Puistosta
ei myoskaan ollut suoraa yhteytta asemalaiturille.
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Kuva 84 Valokuva aseman edustalta Hameenkadun suuntaan v.
1908. Jo silloin sen puurivit kehystivédt ndkymé&a. Katu oli kenttéki-
vetty ja jalkakdytévien reunoissa oli reunakivet. G.A.Welin. MVKA.

Kuva 85. Sama ndkymé vuonna 2017. Katua reunustaa osittain kor-
keammat rakennukset kuin 1900-luvun alussa, mm. hotelli Emmaus
vasemmalla ja oikealla taustalla nékyva Stockmann. NA.




1930-luvun lopun jalkeen asema-alueen seuraavat
suuret muutokset olivat Rautatienkadun leventdminen
kahdessa vaiheessa sekd asematunnelin rakentami-
nen. Rautatienkadun leventaminen muutti seka puis-
ton ja aukion sommitelmaa ettd koko aseman edustan
kaupunkitilallista rakennetta. Puistoa ja aukiota tiiviisti
kehystanyt Rautatienkadun korkea rakennusmassa
siirtyi nyt useita metrejd kauemmaksi. Asemapuis-
tossa kaytdvasommitelmaa typistettiin ja puistoa reu-
nustanutta lehmusrivid tdydennettiin, mikd muodosti
puistoon suljetun reunan. Puiston aurinkoinen ja avoin
lounaiskulma oli aiemmin tarjonnut avoimen nakdalan
puiston ytimeen ja mahdollistanut ndkymat puistosta
ulos ymparéivdan kaupunkirakenteeseen, Hameen-
kadun paatyyn, Rautatieldisten taloon sekd asemalle.
Uuden asematunnelin vuoksi aukion istutuksia muutet-
tiin. Nykydan pensasmassat sekd korkeat puut rajaa-
vat aukiota pohjoisesta, eikd asemahallin edustalta
enda avaudu vapaita ndkymia puistoon, Hdmeenka-
dun suuntaan aukio on kuitenkin sailynyt perustellusti
paaosin avoimena. 1990-luvun Uudet korkeat istutuk-
set hamartavat entisestdan aukion ja puiston valista
yhteytta.

Aukion ja puiston asema avoimena ja julkisena tilana
kaupunkirakenteessa on sailynyt, vaikka aluetta ympa-
réiva rakennuskanta on kokenut muutoksia. Vanhin
aluetta rajaavista rakennuksista on Hdmeen- ja Rau-
tatienkadun risteyksessd oleva Rautatieldistentalo
1890-luvulta ja uusin 2012 valmistunut hotelli puiston
pohjoispuolella. 1890-luvulla muodostunut katuver-
kosto noudattelee pdaosin Kyttdlan ensimmaista ase-
makaavaa. Useita katuja on levennetty, mutta niiden
linjaukset ovat padosin kaavan mukaisia. Ratapi-
han alittavan Itsendisyydenkadun linjaus on peraisin
1930-luvulta.

Asemapuisto sai nykyisen nimensd - Posteljoonin-
puisto - vuonna 1971 puiston pohjoispuolelle raken-
netun postitalon mukaan; sitd ennen ja paljon sen
jalkeenkin puisto tunnettiin asemapuistona. Nimen-
muutos saattaa kertoa osaltaan siita, etta toiminnalli-
nen ja visuaalinen yhteys asemaan oli jossain maarin
heikentynyt ja alue miellettiin nyt enemman postitalon
eduspuistoksi. Matalien puutalojen paikalle rakenne-
tun 9-kerroksisen Postitalon lisdksi puiston reunalle oli
rakentunut 1950-luvulla 7-kerroksinen VR:n tyonteki-
jéiden asuintalo. 1970-luvun loppuun tultaessa selvi-
tysaluetta reunustavan Rautatienkadun viimeisetkin
matalat puutalot olivat vaihtuneet korkeisiin toimisto-
ja asuintaloihin.

Asema-aukion etelareunaan, entisen ratapihan ja sen
nurmiluiskan paikalle rakentui 4-kerroksinen liike- ja
toimistorakennus. Visuaalinen yhteys ratapihaan kat-
kesi ja yksi asema-alueen hahmoon pitkdan vaikut-
tanut historiallinen kerrostuma havisi. 2010-luvulla
aukiolle, aseman viereen nousi Hameenkadun ja
rautatiealueen alle rakennetun pysakoéintiluolan his-
sirakennus ja puistoon sen ilmanvaihtohormi (porras-
huone). Viimeisin suuri muutosvaihe alkoi 2017, jolloin
raitiotien rakentamiseen liittyvat katujarjestelyt alkoivat

Itsendisyydenkadulla. Kadun varren pitkdan sinnitel-
leet ja kookkaiksi kasvaneet vanhat lehmukset, jotka
olivat peraisin todennakdisesti 1880-1910 luvuilta, ja
jotka oltiin 1930-luvulla siirretty alueen sisalla, kaa-
dettiin raitioteihin liittyvien katutdiden alkaessa 2017.
Samalla 1930-luvun kokonaisuuteen olennaiseseti
kuulunut, Itsendisyydenkadun kaistojen valissa sijain-
nut lankarullakioski siirrettiin varastoon Nekalaan.

Rautatielld oli suuri merkitys Tampereen kaupunkira-
kenteen kehittymiseen. Rata-alueen toiminnan luon-
teesta johtuen rautatiealue oli erillinen ja paaosin kau-
punkirakenteessa suljettu vydhyke, jonka ympaérille
kaupunkirakenne asettui tiiviisti. Asemaymparistd on
sailyttanyt merkityksensa matkustajaliikenteen keskei-
sena paikkana.

Asemapuisto

Asemapuiston vanhinta historiallista kerrostumaa
edustaa alkuperaisen asemapuiston ajalta sailyneet
fragmentit, ts. yksittdiset vanhat puut ja puuryhmat.
Vanhimmat lehmukset ovat mahdollisesti ensimmai-
seen asemapuutarhaan 1880-luvulla istutettuja. Puis-
ton lansireunalla kasvava vanha lehmusrivi saattaa
olla jadnne 1880-luvulla istutetusta asemapuutarhaa
rajanneesta lehmusrivistd. Osa 1930-luvulle asti sai-
lyneistd alkuperaisistd lehmuksista siirrettiin uusiin
paikkoihin alueella 1930-luvun uudistustéiden yhte-
ydessa. Itsendisyydekadun varren vanhat jo kerran
siirretyt lehmukset poistettiin Itsendisyydenkadun rai-
tiotietydbmaan takia. Puurivi palautettiin uudelle pai-
kalle puiston kunnostuksen yhteydessa 2018. Puiston
keskiosassa on sailynyt todennakoisesti alkuperaisen
asemapuutarhan aikainen kynajalava, my6s suurin
osa vuorijalavista on todennakdisesti asemapuutar-
han aikaisia. Puiston kaytavalinjaukset ja istutukset
ovat muuttuneet ja sommitelma on yksinkertaistunut.
1930-luvun istutuksista on sailynyt puiston reunalla
syreeniaidanne sekd aiheena kukkanauhat kaarikay-
tavan edustalla. Nykyisessa puistosommitelmassa on
sailynyt osia 1930-luvulta, mutta sen nykyinen asu on
paaosin peraisin 1980-luvun ja vuoden 2018 kunnos-
tuksesta. 1960-luvulla ja sen jalkeen tapahtuneista
muutoksista osa on jo ehditty haivyttdmaan ja puistoa
on palautettu osin alkuperaiseen asuunsa. Havupuut
ovat peraisin 1990-luvun alusta.

Asema-aukio ja rautateiden alueet

Rautateiden 1930-luvun istutussommitelmasta on sai-
lynyt muutamia kasviyksil6itd; tunnelinsuun kaarevien
muurien rajaamilla terasseilla kasvaa edelleen etela-
puolella riippasaarni ja pohjoispuolella rautatienome-
napuu. Aukiolla on sailynyt alkuperainen 1930-luvulla
ladottu nupukiveys. Aukion nykyinen koko ja jasen-
tely on peraisin 1960, 1980- ja 1990-luvuilla tehdysta
katu- ja istutusjarjestelyista. Aukion Rautatienkadusta
rajaavasta puurivista kolme pohjoisinta lehmusta ovat
kahteen kertaan siirrettyja (ensin 1930-luvulla, uudel-
leen 1960-luvulla) ja peraisin 1900-luvun alusta.
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ALUEEN KESKEISET VAIHEET

Kaupunkirakenteen kehittyminen ja alueen
keskeiset historialliset vaiheet tulkittuna his-
toriallisesta kartta- ja kuvamateriaalista.

ISTUTETTU ALUE

@ PruU

I  KORTTELIRAKENNE

Kuva 86. Karttasarja kaupunkirakenteen kehitty-
misestd. Maisema-arkkitehtitoimisto Nékyméa Oy,
2017.



Kuva 87. Alueen arvot. Maisema-arkkitehtitoimisto
Nékymé Oy, 2020.
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RKY-alueet

- Tampereen rautatieasema ja
veturitallit

- Hameenkatu, Hameensilta ja
Keskustori

Alkuperaisen 1870-luvun asema-
rakennuksen edustalla sijainneen
avoimen kaupunkitilan laajuus ja
asemarakennuksen sijainti

Puistoalueena 1870-luvulta sailyneet
puiston osat

Merkittava sailynyt kaupunkitila, joka
on peréisin 1930-luvun uuden
asema-alueen rakentamisesta;
sommitelmaan kuuluu puisto, aukio
ja niiden valissa kulkeva liilkenne

Sailynyt 1930-luvulta peréisin oleva
asema-aukion kiveys

1930-luvun sommitelmasta sailyneet
kaytavalinjaukset

Rautatieymparistén kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaat rakennukset (Pirkan-
maan rakennetun ymparistén kohteet)
A. Asemarakennus katoksineen, 1937
B. Talousrakennus, 1938

C. 1950-luvun rautatiety6ntekijoiden
asuintalo

D. Rautatielaisten talo, 1896

E. Hotelli Emmaus, 1930

Tarked maamerkki: aseman kellotorni

Alueella olevat tarkeat nakymat /
nakymasektorit

Sailyneet 1880-1910 istutetut puut

Sailyneet 1930-luvun sommitelmaan
kuuluneet istutukset

Kaupunkikuvallisesti merkittava
lehitipuu, -puuryhma, -puurivi

Havinnyt 1930-luvun sommitelmaan
kuulunut merkittéava/ olennainen
istutus/rakenne (poiston ajankohta)
1. Liikkennealueen koroke ja
lankarullakioski (2017)

2. Puu (2012)

3. Kolmioistutus (1990-luku)

4. Puu, mahdollisesti lehmus
(1980-luku)

Havinnyt vihred reunavydhyke, joka
rajasi rautatieaseman edustalla olevaa
kaupunkitilaa 1890-luvulta 1980-luvulle
asti (poistettu v. 1982)



Vaalittavat ominaispiirteet

» Asemapuiston 1930-luvun sommitelman
jaanteet, mm. kaareva kaytavasom-
mitelma, avoin etelaosa, puustoinen
pohjoisosa.

* Puistosta kulku asemalaiturille. Saapu-
misen ja lahtemisen hetket eli yhteys laitu-
rille ja aukiolle/asemarakennukselle.

* Aukion eleetén 1930-luvun nupukiveys ja
asfaltoitu pinta jalankulkualueilla.

» Asema-aukion ja -puiston valinen visuaa-
linen yhteys ja vuoropuhelu. Asema-alueen
ja Rautatielaisten talon valinen yhteys.

» Rautatienkadun puurivit, osin palautet-
tavat.

» Aukion ja asemarakennuksen valinen
suhde. Aseman edustan vapaa tila.

ge—— -

Arvot

Asema-aukio ja —puisto ovat olenainen osa Tampe-
reen rautatieaseman ja veturitallien valtakunnallisesti
merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéd. Museo-
viraston laatimassa kohdekuvauksessa todetaan, etta
Tampereen rautatieasema on maailmansotien valisen
ajan merkittdvimpiin kuuluva asemarakennushanke
Suomessa. Funktionalistinen asemarakennus kello-
torneineen muodostaa kaupunkikuvallisesti merkitta-
van paatteen ruutukaavakaupungin halki kulkevalle
katupuiden reunustamalle Hameenkadulle.>” Asema-
rakennuksen rakennushistoriaselvityksessa todetaan
rakennuksen maisemallisesta asemasta seka alueen
sailyneisyydesta seuraavaa: Rautatieasema on ympa-
ristdssaan keskeisin rakennus ja maisemallisesti hal-
litseva monumentti. Tornin merkitys kaupunkikuvalli-
sena kiintopisteena on olennainen. Asemarakennusta
ymparoiva katutila ja osin rakennuskantakin on saily-
nyt samankaltaisena 1930-luvulta.5®

Tampereen uusi asema oli ensimmainen rautatie-
asema Suomessa, jonka suunnittelussa autoliikenne
otettiin huomioon ja liikennekysymysten ratkaisemi-
nen oli asemaympariston suunnittelun Iahtokohta.

Kuva 88. Asema-aukio 1930-luvun lopulla. Aukiota
reunustaa ratapihan vihred ja avoin nurmirinne
Jja sen paélla olevat matalat istutukset. Aseman
edusta on avoin ja eleetén. E.A.Bergius VKA.
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Kuva 89. Asema Hémeenkadulta valokuvattuna
1937. Aseman edusta on avoin ja yksinkertaisen
eleetdn, mikd korostaa aseman kellotornia alueen
ainoana korkeana rakennelmana. Foro Roos.
SRMA.

Kuva 90. Sama alue vuonna 2017 on suhteellisen
sdilynyt, vaikka alue onkin tybmaan takia myllerryk-
sessé. Liikennelaitteet hallitsevat ndkyméaa. NA.



Asemarakennuksen rakennushistoriallisessa selvityk-
sessa todetaan, ettd rautatieaseman kietoutuminen
eritasoisiin liikennevayliin ja liikenteellisiin ratkaisuihin
on yksi sen keskeisista funktionalistisista piirteista. Lii-
kenteen ja pysakadinnin tilajasentelyt noudattavat yha
paapiirteittdin 1930-luvun ratkaisuja.5®

Asemarakennuksen, aukion ja puiston muodostama
ajallisesti kerrostunut kokonaisuus on historiallisesti
ja kaupunkikuvallisesti arvokas. Asema-aukio ja ase-
mapuisto muodostavat ehean 1930-luvun kaupunkiku-
vallisen kokonaisuuden asemarakennuksen kanssa,
vaikka asema-alueen nykyinen ulkoasu on peraisin
pitkalti 1980-90-lukujen muutosvaiheesta.

Alueella on edelleen havaittavissa 1930-luvulla suun-
niteltu aukion ja puiston muodostama aseman edustan
kaupunkitila. Asemaymparistoille tyypillinen pitkan-
omaisuus toteutui myos Tampereen asemalla. Asema-
alueen sommitelman tilallinen hahmo on p&aosin
sailynyt, vaikka sen osa-alueiden véliset suhteet ovat
muuttuneet. Myds kokonaisuuden mittasuhteet ovat
muuttuneet, koska alueen puusto on kasvanut ja osa
aluetta 1930-luvulla ympéaroivistd vanhoista matalista
puurakennuksista on korvattu korkeammilla kivitaloilla
ja Rautatien- ja Itsendisyydenkatua on levennetty kau-
pungin voimakkaasti kasvaessa.

Asemaymparistd on sailyttanyt alkuperaisen kahtiaja-
koisen luonteen. Avoin asema-aukio ja puustoinen ja
vehred Posteljooninpuisto muodostavat vastaparin,
joiden vuoropuhelu kaupunkitilassa on alun perin ollut
tunnusomaista alueelle, mutta nykyisellaan heikenty-
nyt. Asema-alueen kahtiajakoisuus johtuu siita, etta
osa-alueet suunniteltiin erikseen, puisto kaupungin toi-
mesta ja aukio VR:n toimesta. Nain ollen asema-alue
ei perustu kokonaissuunnitelmaan, vaan molemmat
osa-alueet on rakennettu kummankin suunnittelijan
visioiden mukaan 1930-luvun ihanteiden mukaiseksi.

1870-luvulla perustettu asemapuutarha oli yksi kau-
pungin ensimmaisistd julkisista puistosta.®® 1930-
luvun uusista asemajarjestelyistd huolimatta alue
sailytti asemansa viheralueena ja aseman edustan
julkisena puistona, ja jatkoi ndin asemaymparistojen
kulttuuriperinnetta.

Posteljooninpuisto on aikakaudelleen tyypillinen
(1930-luku) edustuspuisto, jonka vanhimmat frag-
mentit ovat peraisin 1880-luvulta. Posteljooninpuis-
tossa sijaitsevasta puustosta suurin osa on peraisin
ajan jaksolta 1880-1910. Rautatienkadulla sijaitsevat
puurivit ovat aiheena peraisin 1900-luvun alusta. Puis-

ton puurivit ja- ryhmat, aukion ja ympardivien katu-
jen puurivit ovat olleet alusta lahtien merkittdva osa
asemanseudun kaupunkikuvaa. Posteljooninpuiston
alkuperaisista 1930-luvun istutuksista on sailynyt vain
syreeniaidanne puiston lansireunalla. Asemaraken-
nuksen vierustalla on sailynyt kaksi puuyksiléa 1930-
luvun sommitelmasta. Posteljooninpuiston ja Rautatie-
nkadun puustolla on suuri merkitys Rautatienkadun ja
Kyttalan kadun pitkissa katunakymissa.

Asemarakennuksen lahiymparistd puistoineen ja auki-
oineen korostaa asemarakennuksen asemaa kaupun-
kirakenteessa. Puiston tayteen mittaansa kasvanut
puusto on tiivissd kaupunkirakenteessa merkittava
kaupunkikuvallinen tekija. Vapaa, avoin tila valjentaa
ruutukavan korttelirakennetta ja tarjoaa jalankulkijoille
mahdollisuuden liikkua viistosti ruutukaavan koordi-
naatistoon nahden.

Arvoa heikentavia tekijoita / Vaurioita ja
ristiriitoja

* lItsendisyydenkadun leventdmisen sekd asema-
tunnelin rakentamisen myoéta 1930-luvun som-
mitelmaan kuulunut yksinkertainen kolmioistutus
havisi ja tilalle perustettiin monimuotoinen tieluis-
kahenkinen sommitelma asema-aukion Itsenai-
syydenkadun reunalla.

+ Keskeinen sijainti on aseman toimimisen kannalta
tarkeda, mutta keskusta-alueelle sijoittuvalla laa-
jalla ratapiha-alueella on myds huomattava este-
vaikutus.

* Puiston eristyminen muusta asemaymparistosta
on ollut yksi todennakdinen syy sen rappeutumi-
seen vuosien saatossa.

*  Asema-aukion 1990-luvun istutukset seka istutuk-
sen liittyva kalustus seka aukion muu moninainen
laitteisto eivat istu 1930-luvun aukioymparistéon
ja rasittavat kaupunkitilan hahmottamista, estavat
nakymia ja tekevat niista rauhattomia.

+ Lisdantynyt liikenne ja sen tuoma melu ovat
vahentaneet puiston kayttoa.

* Puisto on eristettynd aseman paarakennuksesta
ja kulku laiturille puiston kautta on nykyaan han-
kalaa (huomaamattomat portaat autohallin ja ase-
maravintolan valistd). Lahtemisen ja saapumisen
tunnelma ei enaa ole osa asemapuistoa.

* Graafisten elementtien, mainoslaitteiden ja liikken-
nemerkkien haly tekevat ndkymista rauhattomia.



I  1870-luvulta periytyva asema-
alueen puisto, jonka kookas vanha
puusto ja 1930-luvun kaytava-
linjaukset sailytetaan.
Tulevaisuudessa puisto liittyy
saumattomasti sen ymparille
rakentuviin uudisrakennuksiin.
Puistoon kohdistuvat toimenpiteet
tulee olla puistokuvaa eheyttavia
seka 1930-luvun asemapuiston
hengen mukaisia.

Asema-aukion historiallinen
kaupunkitila sailytetaan.
Asema-aukiota kehitetédan
eleettdbman rauhalliseksi

-t 4-1- mpéristoksi. Aukio-tila jatkuu
1] tsenaisyydenkadun yli
Posteljooninpuiston reunaan asti.

| | | | | | Asemarakennuksen edustalla

o olevan asema-aukion osa, jolle ei
1 tule istuttaa puustoa.
i W vyohyke, jota kehitetaan julkisena

A kaupunkitilana, uutena
asemapuistona

N Alue, jolle lankarullakioski voidaan
sijoittaa.

Alueen valisia suhteita, vuoro-
/ puhelua ja alueen nakymia
[l vahvistetaan

Suoraa yhteyttd vanhan ja uuden
L7 asemapuiston ja laiturialueen
& vélilla parannetaan
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A. Hdmeenkadun kaksi puurivia
kehystavat nakymaa aseman
suuntaan ja asemanaukiolta

]
]
(") Hameenkatua pitkin lanteen
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B. Rautatienkadun uusittu puurivi

C. Rautatienkadun puurivin
palauttamista tulee tutkia

1930-luvun sommitelman
(— asemarakennukset katoksineen

Kuva 91. Kehittdmisperiaatteet. Maisema-arkkiteh-
titoimisto Nékymé Oy, 2020.
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5 Suositukset jatkosuunnittelulle

Nama suositukset alueen kehittamiselle ja jatko-
suunnittelulle perustuvat tassa tydssa maariteltyihin
kulttuurihistoriallisiin ja maisemallisiin arvoihin seka
vaalittaviin ominaispiirteisiin. Esitetyt kehittamisperi-
aatteet- ja tavoitteet pyrkivat sailyttamaan ja turvaa-
maan em. arvot ja maarittelemaan reunaehdot alueen
kehittamiselle.

Historiallisen julkisen kaupunkitilan kehittdminen
kokonaisuutena. Tarkeimpana kehittdmistavoitteena
on asemarakennuksen edustan julkisen kaupunkitilan
kehittdminen kulttuurihistoriallisena kokonaisuutena,
joka muodostuu avoimesta asema-aukiosta ja sen
molemmille puolille sijoittuvasta kaupunkivihredsta.
Tavoitteena on kaupunkitilan historiallisten ja
kaupunkikuvallisten ominaispiirteiden sailyttdminen ja
niiden vahvistaminen.

Asema-alueen vanhimman puistoalueen sailytta-
minen. 1870-luvulta periytyvan asemapuiston kookas
vanha puusto ja 1930-luvun kaytavalinjaukset sailyte-
tdan. Nykyaan Posteljooninpuistona tunnetun puiston
sailynyt alue turvataan suojelemalla se ja sen alku-
perdinen puusto asemakaavalla. Alueen tulee sailya
kaupunkikuvassa puustoisena ja puistomaisena alu-
eena. Tulevaisuudessa puisto liittyy saumattomasti
sen ymparille rakentuviin uudisrakennuksiin. Puistoon
kohdistuvat toimenpiteet tulee olla puistokuvaa eheyt-
tavia sekd 1930-luvun asemapuiston hengen mukai-
sia.

Asemapuiston historiallinen yhteys asema-aluee-
seen sailytetdan. Vanhasta ja uudesta asemapuis-
tosta tulee olla suora yhteys asemakeskukseen ja
siten laiturialueelle. Uuden asemakeskuksen raken-
tamisen myo6td asemapuiston alkuperaisen luonteen
(lahtemisen ja saapumisen seka odottamisen paikka)
palauttaminen on mahdollista.

Asema-aukion historiallinen kaupunkitila sailyte-
taan. Historiallisesti avoimena kaupunkitilana saily-
nyttd asema-aukiota kehitetdan jatkossakin avoimena.
Suoraan aseman eteen, Hdmeenkadun paatteeseen,
ei tule istuttaa puustoa. Alueelle ei tule enaa sijoittaa
uusia erindisid rakennelmia, kuten mainoslaitteita,
sisdankayntipaviljonkeja, sahkdkaappeja, jne., vaan
ne tulee integroida mahdollisiin uusiin rakennuksiin.
Tavoitteena on asema-aukion 1930-luvun ilmeen séi-
lyttdminen seka eleetdn ja rauhallinen kaupunkiym-
paristd, jonka kiveys, istutukset ja kalusteet henkii
suojellun asemarakennuksen 1930-luvun aikakautta.
Vanhaa 1930-luvun kiveystd hyddynnetddn uuden
aukion kiveyksessa mahdollisuuksien mukaan.

Uusi asemapuisto. Asema-alueen pitkdnomaiseen
kaupunkitilasommitelmaan on 1890-luvulla kuulu-
nut vanhan asemapuiston lisdksi aseman eteldpuo-
lella oleva vihred reunavyOhyke. Asemakeskuksen
rakentamisen myo6ta tutkitaan mahdollisuutta kehittada
aseman etelapuolelle julkinen viheralue, uusi asema-
puisto.

Tutkitaan mahdollisuutta istuttaa yhtendinen puu-
rivi Rautatienkadun reunaan. Puurivi toimii kokoa-
vana elementtind alueen rajalla ja on historiallisen
kaupunkitilan merkittdva kaupunkikuvallinen ominais-
piirre. Alun perin puurivi sijaitsi rautatiealueen reunalla,
mydhemmin puurivi istutettiin Rautatienkadun varrelle
Hameenkadun ja Kyttalankadun valiin.

Lankarullakioskin sijoittaminen. Kioski on sijoitet-
tava keskeisesti aseman laheisyyteen. Sen paikka voi
olla aseman etelapuolella aukiolla tai Postiljooninpuis-
tossa.
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Kuva 92. Tampereen rautatieasema ja asema-aukio
vuonna 1915. Atelier Laurent. MVKA.
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Kuva 93. Vasta valmistunut rautatieasema kellotor-
neineen vuonna 1937. Aterlier Laurent. MVKA.
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